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イントロダクション
2000 年代初め、ハノイは急速な都市化の波に直面し
ていました。人口の増加や経済の成長に伴い、交通渋
滞や交通事故の増加、住環境の悪化など、都市の暮ら
しに影響を及ぼす課題が次々と表面化していました。
こうした状況を受け、ハノイの持続可能な発展をめざ
して実施されたのが、日本の国際協力機構（JICA）の
技術協力による「ハノイ市総合都市開発計画調査
（HAIDEP）」です。本調査は 2007 年に公表され、都
市開発に必要な地理情報や統計データの分析、家庭訪
問調査を通じた現状把握に加え、市民参加や関係機関
との協議、調査成果の公開など、透明性と合意形成を

重視した新しいアプローチを導入しました。
HAIDEP は、経済・社会、交通、水環境や住環境といっ
た幅広い分野を対象に、ハノイの未来像を描いた包括
的な都市開発計画です。その考え方や成果は 20 年近く
経った現在でもベトナム関係者から高く評価され、都
市計画や交通・上下水道の整備に大きな影響を与え続
けています。実際に、HAIDEP が示したビジョンやイ
ンフラ整備の方向性は、その後の技術協力や円借款事
業、さらにはハノイ市独自の予算を通じて次々に実現
されてきました。

HAIDEP 後のハノイの変化
HAIDEP の提案にもとづき、様々な事業が実施されてきました。その中で、特に、都市交通と水分野は JICA の支援が
大きな成果を上げています。

人口 

車および
バイク台数 

道路での
事故数

公共交通
の

サービス
距離

GRDP 
(bill. VND)

浄水場
および

下水処理場
の

総処理能力

公共交通の
利用者数

（百万人）

降雨後の
浸水深さ

の変化

独立行政法人　国際協力機構（JICA)　ベトナム事務所
住所︔　11F, CornerStone Building, 16 Phan Chu Trinh Street, Cua Nam Ward, Hanoi City Vietnam
Tel: +84(24)3831-5005~8
https://www.jica.go.jp/vietnam
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Building a Better Hanoi
HAIDEP 後の 20年間の軌跡

日本のODA事業

ハノイ市都市鉄道規制機関強化および運営組織設立支援プロジェクト

ハノイ市総合都市開発計画調査 (HAIDEP) 

エンサ下水処理場整備事業

ハノイ水環境改善事業 (第 1・2期）

下水道計画・実施能力強化支援技術協力プロジェクト
都市排水及び汚水処理の法的枠組み及び管理の構築に係る能力強化プロジェクト

都市計画策定・管理能力向上プロジェクト

水汚染耐性のある水供給システムの構築

ノイバイ国際空港第二旅客ターミナル建設事業 / 空港運営・維持管理計画
策定支援プロジェクト

ハノイ市インフラ整備事業

ハノイ交通安全人材育成プロジェクト
北部国道交通安全強化事業

ハノイ公共交通改善プロジェクト
ハノイ公共交通 ICカード相互利用開発支援プロジェクト
ハノイ都市鉄道建設事業（ゴックホイ車両基地）
ハノイ市都市鉄道建設事業（ナムタンロン－チャンフンダオ間（2号線））

ハノイ市交通網整備事業
国道 1号線橋梁復旧事業第 3期
国道 3号線道路ネットワーク整備事業 (1)(2)

ニャッタン橋 ( 日越友好橋 ) 建設事業 / 空港ｰニャッタン橋間連絡道路建設
事業

ハノイ市環状三号線整備事業 / ハノイ市環状三号線整備事業（マイジック－
タンロン間）

紅河橋建設事業 (1)(2)(3)(4)

ハノイ首都圏高速道路交通管制システム整備計画

【上水道関連プロジェクト】

【下水・排水関連プロジェクト】

【道路関連プロジェクト】

【公共交通関連プロジェクト】
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ハノイ市総合都市開発計画調査（HAIDEP）

HAIDEP の提案

様々な法律や計画への反映

データに基づいた
計画策定

包括的・分野横断的な計画策定 

ビジョンと目標：水ｰ緑ｰ文化の魅力ある都市

サブセクタープログラム

計画の実施・運営・管理プログラム

戦略的プログラム
ハノイ市が取り組むべきプログラムを提示

事業運営

地理情報システム
家庭訪問調査　　等

人材開発
財源確保
事業手法　等

都市開発 交通 水環境 住環境

参加型開発
セミナー・ワークショップ
ステークホルダー会議
モニタリング指標　　　等

政府関係者の声
HAIDEP で提示された『水・緑・文化』を核とする持続可能な都市ビジョ
ンは、ハノイの都市計画において極めて重要な理念となり、以降の政策に
一貫して反映されています。

HAIDEP は、都市、交通、水環境、住環境を一体的に捉えた初めての計画
として評価されており、その計画技術はベトナムの都市計画行政にも影響
を与えました。

道路や都市鉄道ネットワーク計画は、修正を加えつつも、現在も活用され
ています。

上下水・排水・洪水・湖沼管理を一体的に扱った点は、後続のマスタープ
ランの基礎となりました。

有償資金協力・無償資金協力
JICA 技術協力 

※UMRT: 都市鉄道

浄水場の総容量 (㎥ /日 )
下水処理場の処理能力 (㎥ /日 )

バス UMRT

HAIDEP で
描かれていた

都市整備イメージ

2013－2015

2005 2010 2015 2020 2025 2030

2013－2027

1995－2016

ホアラック科学技術都市振興事業 2012－2019

2016－2019
2023－2026

2009－2012

2023－2028

2010－2014, 
2012－2015

2003－2008

2006－2009

交通警察官研修強化プロジェクト 2010－2013
2006－2014

2010－2015
2018－2019
2013－2020
2009－2019

1998－2009
2002－2011
2005－2014

2006－2014,
2010-2014

2008－2016
2018－2024

2000－2018

2012－2014

2004－2007
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Rural Population(%)Urban Population(%)
Primary Industry Secondary Industry
Tertiary Industry

No Answer

Bus 
Total Length 

UMRT
Total Length 

mil.km

Car Motorcycle E-Bike

No. of fatalities
No. of injuries

No. of Accidents

・

・

・

・

INTRODUCTION
In the early 2000s, Hanoi faced rapid urbanization, bringing 
challenges such as traffic congestion, rising accidents, and 
pressure on l iving conditions. To support the city ’ s 
sustainable growth, the Japan International Cooperation 
Agency (JICA) launched the Comprehensive Urban 
Development Programme in Hanoi Capital City (HAIDEP).
Published in 2007, HAIDEP introduced a new approach to 
urban planning - grounded in data analysis, cit izen 
participation, and open dialogue with local stakeholders. 
The p lan out l ined a  long- term v i s ion for  Hano i ’ s  
development across key sectors, including transport, water, 
the economy, and the living environment.

Nearly two decades later, HAIDEP’ s concepts and outcomes 
continue to be highly valued by Vietnamese stakeholders. Its 
vision for infrastructure has been steadily realized through 
technical cooperation, ODA loan projects, and Hanoi’ s own 
budgetary efforts.

Changes in Hanoi after HAIDEP
Guided by the proposals of HAIDEP, various initiatives have taken shape. Among them, urban transport 
and water infrastructure have made notable progress through collaborative efforts under JICA’ s 
cooperation framework.

Population 

Number of 
vehicles and 
motorcycles 

Number of 
road 

accidents

Public 
transit 
service 

coverage

GRDP 
(bill. VND)

Total capacity 
of water 

treatment 
plants and 

wastewater 
treatment 

plants

Number of 
public 

transport 
users 

(millions)

Changes in 
flood depth 

after 
rainfall

Japan International Cooperation Agency（JICA)　Viet Nam Office
Address︔　11F, CornerStone Building, 16 Phan Chu Trinh Street, Cua Nam Ward, Hanoi City 
Vietnam
Tel: +84(24)3831-5005~8
https://www.jica.go.jp/vietnam

Published: November 2025

Building a Better Hanoi
From HAIDEP to Today: 
20 Years of Development 

Japan’ s ODA Projects

The Technical Assistance Project to Strengthen the Capacity  of Regulator and to Establish 
Operation and Maintenance Company of Metropolitan Railway Lines in Hanoi City

Comprehensive Urban Development Programme in Hanoi Capital City (HAIDEP) 

Hanoi City Yen Xa Sewerage System Project

Second Hanoi Drainage Project for Environmental Improvement

The Project for Enhancing Management Capacity of Sewage Works 
Technical Cooperation for Capacity Enhancement in Legal Framework for 
Management of Urban Drainage and Wastewater Treatment

Urban Planning Formulation and Management Capacity Development Project

The Project for Establishing Sustainable Water Supply System Resilient to the 
Contamination of Drinking Water Sources

Termial 2 Construction Project in Noi Bai Airport / The Project for Support on 
Establishment of the Programs for Operation & Maintenance in Noi Bai International Airport

Hanoi Urban Infrastructure Development Project

Project for the Traffic Safety  Human Resource Development in Hanoi
The Northern Vietnam National Roads Traffic Safety Improvement Project

The Project for Improving Public Transportation in Hanoi
Project for Supporting Development of Interoperable Smart Card System 
for Public Transportation in Hanoi
Hanoi City Urban Railway Construction Project（Line1）Phase1 - Ngoc Hoi Complex
Hanoi City Urban Railway Construction Project (Nam Thang Long - Tran Hung Dao 
Section (Line 2))

Transport Infrastructure Development Project in Hanoi
Third National Highway  No. 1 Bridge Rehabilitation I, II
The New National Highway No.3 and Regional Road Network Construction Project

Nhat Tan Bridge (Vietnam - Japan Friendship Bridge) Construction Project/Noi Bai 
International Airport to Nhat Tan Bridge Connecting Road Construction Project

Hanoi City  Ring Road No.3 Construction Project /Hanoi City Ring Road No.3 
Construction Project （Mai Dich - South Thang Long Section）

Red River Bridge Construction Project (I, II, III, IV)

The Project for Development of Traffic Control System for Expressway in Hanoi

【Water Supply Projects】

【Sewerage and Drainage Projects】

【Road Development and Safety projects】

【Public Transport Projects】
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 Comprehensive Urban Development Programme in Hanoi Capital City（HAIDEP）

HAIDEP Proposals

Incorporation into 
various laws and plans

Evidence-Based 
Planning:

Comprehensive, Cross-Sectoral Planning

Vision & Goals：
 An attractive city of water, greenery, and culture

Subsector Plans

Programs for Plan Implementation, 
Operation, and Management

Strategic Programs
Presentation of programs that Hanoi should undertake

Project 
Operation

Geographic Information Systems 
(GIS), household surveys, etc.

Human resource development, 
securing financial resources, 
project methods, etc.

Urban 
Development Transport Water 

Environment
 Living 

Environmant

Participatory 
Development

Sem i na r s  a nd  wo r k s hop s ,  
stakeholder meetings, monitoring 
indicators, etc.

Voices of government officials
HAIDEP introduced the sustainable urban vision of “Water, Green, and 
Culture,” which became a key concept in Hanoi’ s urban planning, 
and has been consistently reflected in subsequent policies.

HAIDEP was the first comprehensive plan integrating urban 
development, transport, and environment, and its methods have 
influenced Vietnam’ s urban planning system.

Road and urban rail network plans, though modified over time, 
continue to be utilized today.

The integrated approach to water supply, sewerage, drainage, flood 
control ,  and lake management provided the foundation for 
subsequent master plans.

Loan Aid / Grant Aid
JICA Technical Cooperation 

※UMRT: Urban Mass 
Rapid Transit

Total capacity of water treatment plants (㎥ /day)
Total capacity of wastewater treatment plants(㎥ /day)

Bus UMRT※

2013－2015

2005 2010 2015 2020 2025 2030

2013－2027

2006－2016

Hoa Lac Science and Technology City Development Project 2012－2019

2016－2019
2023－2026

2009－2012

2023－2028

2010－2014, 
2012－2015

2003－2008

2006－2009

Project for Strengthening the Traffic Police Training in People's Police Academy and 
Various Police Training Institutions in Vietnam

2010－2013
2006－2014

2010－2015
2018－2019

2013－2020
2009－2019

1998－2009
2002－2011
2005－2014

2006－2014,
2010-2014

2008－2016
2018－2024

2000－2018

2012－2014

2004－2007

Rural Population(%)Urban Population(%)
Primary Industry Secondary Industry
Tertiary Industry

No Answer

Bus 
Total Length 

UMRT
Total Length 

mil.km

Car Motorcycle E-Bike

No. of fatalities
No. of injuries

No. of Accidents

Urban Vision 
Illustrated in 
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GIỚI THIỆU
Vào đầu những năm ����, Hà Nội phải đối mặt với làn sóng đô thị 
hóa chóng mặt. Cùng với sự gia tăng dân số và tăng trưởng kinh 
tế, một loạt thách thức bắt đầu xuất hiện, ảnh hưởng trực tiếp 
đến đời sống đô thị như ùn tắc giao thông nghiêm trọng, tai nạn 
gia tăng và điều kiện sống ngày một xuống cấp.
Trong bối cảnh đó, Cơ quan Hợp tác Quốc tế Nhật Bản (JICA) đã 
khởi động Chương trình Phát triển Đô thị Tổng thể Thủ đô Hà Nội 
(HAIDEP) như một dự án hợp tác kỹ thuật hướng tới sự phát triển 
bền vững cho thành phố. Được công bố vào năm ����, HAIDEP 
đã giới thiệu một cách tiếp cận mới nhấn mạnh đến tính minh 
bạch và xây dựng sự đồng thuận trên cơ sở phân tích dữ liệu địa 
lý và thống kê, điều tra xã hội, tăng cường sự tham gia của người 
dân, tham vấn các bên liên quan và công khai kết quả.

HAIDEP là một bản quy hoạch phát triển đô thị toàn diện, đặt ra 
tầm nhìn tương lai cho Hà Nội trên nhiều lĩnh vực, bao gồm kinh 
tế-xã hội, giao thông, nước và môi trường sống. Sau gần hai thập 
kỷ, những ý tưởng và kết quả của quy hoạch này vẫn tiếp tục được 
các bên liên quan Việt Nam đánh giá cao, có ảnh hưởng lâu dài 
đến công tác quy hoạch đô thị, cũng như phát triển cơ sở hạ tầng 
giao thông và cấp thoát nước. Trên thực tế, tầm nhìn và định 
hướng phát triển cơ sở hạ tầng như HAIDEP đề xuất đã được từng 
bước triển khai thông qua các dự án hợp tác kỹ thuật, dự án vay 
ODA về sau hay nhờ chính ngân sách của Hà Nội.

Những thay đổi của Hà Nội sau HAIDEP
Từ các đề xuất của HAIDEP, đã có nhiều dự án được triển khai. Trong đó, các dự án giao thông đô thị và cấp 
thoát nước đã đạt được những kết quả đáng kể nhờ sự hỗ trợ của JICA.

Dân số

Số lượng ô 
tô, xe máy 

Tai nạn 
giao thông 
đường bộ

Phạm vi 
phục vụ 
của giao 

thông 
công 
cộng 

GRDP 
(tỷ đồng)

Tổng công 
suất nhà máy 
nước và nhà 

máy xử lý nước 
thải

Số lượng 
hành khách 
giao thông 
công cộng 

(triệu)

Thay đổi về 
mức ngập 
sau mưa

Văn phòng Cơ quan Hợp tác Quốc tế Nhật Bản (JICA) Việt Nam
Địa chỉ:　Tầng 11, Tòa nhà CornerStone,  16 Phan Chu Trinh, phường Cửa Nam, Hà Nội, Việt Nam
Tel: +84(24)3831-5005~8
https://www.jica.go.jp/vietnam

Xuất bản: Tháng Mười Một, 2025

Xây dựng một Hà Nội 
tốt đẹp hơn
Từ HAIDEP đến nay 
20 năm phát triển 

Các dự án ODA của Nhật Bản 

Dự án HTKT tăng cường năng lực quản lý và tổ chức khai thác, bảo trì đường sắt đô thị tại Hà Nội

Chương trình phát triển đô thị tổng thể Thủ đô Hà Nội (HAIDEP)

Dự án xây dựng hệ thống xử lý nước thải Yên Xá 

Dự án thoát nước nhằm cải thiện môi trường Hà Nội (GĐ �)

Dự án Phát triển Thành phố Khoa học và Công nghệ Hòa Lạc

Dự án nâng cao năng lực quản lý các công trình thoát nước cho thành phố Hà Nội
Dự án hợp tác kỹ thuật nâng cao năng lực hoàn thiện khung pháp lý quản lý 
thoát nước và xử lý nước thải đô thị

Dự án Phát triển Năng lực Quản lý và Xây dựng Quy hoạch Đô thị

Dự án xây dựng hệ thống cấp nước bền vững, chống ô nhiễm nguồn nước uống

Dự án xây dựng nhà ga hành khách T� tại CHKQT Nội Bài / 
Dự án hỗ trợ xây dựng Chương trình Vận hành & Bảo trì tại CHKQT Nội Bài

Dự án phát triển hạ tầng đô thị Hà Nội

Dự án đào tạo nguồn nhân lực an toàn giao thông cho Hà Nội
Dự án tăng cường ATGT trên các quốc lộ ở phía Bắc Việt Nam

Dự án cải thiện giao thông công cộng tại Hà Nội

Dự án hỗ trợ phát triển hệ thống thẻ vé liên thông cho vận tải công cộng Hà Nội

Dự án đầu tư xây dựng ĐSĐT Hà Nội [Tuyến �: Giai đoạn �, Tổ hợp ga Ngọc Hồi)

Dự án đầu tư xây dựng ĐSĐT Hà Nội (Tuyến �: Đoạn Nam Thăng Long - Trần Hưng Đạo)

Dự án phát triển hạ tầng giao thông Hà Nội
Dự án cải tạo cầu trên Quốc lộ � lần thứ ba I, II
Dự án xây dựng quốc lộ � mới và mạng lưới đường khu vực

Dự án xây dựng cầu Nhật Tân (cầu Hữu nghị Việt - Nhật) /          
Dự án xây dựng đường nối giữa cầu Nhật Tân và sân bay Quốc tế Nội Bài

Dự án xây dựng đường vành đai � Hà Nội / 
Dự án xây dựng đường vành đai � Hà Nội (Đoạn Mai Dịch - Nam Thăng Long)

Dự án xây dựng cầu Thanh Trì

Dự án đầu tư hệ thống kiểm soát giao thông trên đường cao tốc tại Hà Nội

【Các dự án cấp nước】

【Các dự án thoát nước】

【Các dự án đầu tư đường bộ, an toàn giao thông】

【Các dự án giao thông công cộng】
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Chương trình phát triển đô thị tổng thể Thủ đô Hà Nội (HAIDEP)

Đề xuất HAIDEP

Đưa vào các luật và 
các quy, kế hoạch khác nhau

Quy hoạch dựa 
trên dữ liệu

Quy hoạch toàn diện, liên ngành

Tầm nhìn và mục tiêu
 Một thành phố hấp dẫn với mặt nước, cây xanh, văn hóa

Chương trình chuyên ngành

Các chương trình lập, thực hiện 
và quản lý quy hoạch

Chương trình chiến lược
Trình bày các chương trình mà Hà Nội nên thực hiện

Triển khai lập 
quy hoạch

Hệ thống thông tin địa lý (GIS), 
khảo sát hộ gia đình, v.v.

Phát triển nguồn nhân lực, đảm bảo 
nguồn lực tài chính, phương thức dự 
báo,...

Phát triển 
Đô thị

Giao thông
Vận tải

Môi trường 
nước 

 Môi trường 
sống

Đảm bảo sự tham 
gia của các bên

Hội thảo chung, hội thảo chuyên đề, 
họp nhóm, làm việc với các bên liên 
quan, các chỉ số giám sát, v.v.

Ý kiến của cán bộ/quan chức Chính phủ
Tầm nhìn phát triển đô thị bền vững với trọng tâm là "mặt nước, cây xanh và 
văn hóa" được HAIDEP xây dựng đã trở thành nguyên tắc cơ bản trong quy 
hoạch đô thị ở Hà Nội và được phản ánh nhất quán trong các chính sách về sau.

HAIDEP được công nhận là quy hoạch đầu tiên bao quát toàn diện các lĩnh vực 
phát triển đô thị, giao thông, môi trường nước và môi trường sống, đồng thời 
các phương pháp quy hoạch HAIDEP cũng đã có ảnh hưởng nhất định đến công 
tác lập và quản lý quy hoạch đô thị ở Việt Nam.

Nội dung quy hoạch mạng lưới đường bộ và đường sắt đô thị, mặc dù đã qua 
các đợt điều chỉnh, vẫn tiếp tục được vận dụng cho đến ngày nay.

Phương pháp tiếp cận tích hợp đối với lĩnh vực cấp, thoát nước, kiểm soát lũ lụt 
và quản lý hồ đã trở thành nền tảng cho các quy hoạch về sau.

Vay ưu đãi / Viện trợ không hoàn lại
Hợp tác kỹ thuật JICA 

※ĐSĐT: Đường sắt đô thị

Tổng công suất nhà máy nước (m³/ngày)
Tổng công suất nhà máy xử lý nước thải (m³/ngày)

Xe buýt ĐSĐT※

Tầm nhìn phát 
triển đô thị thể 

hiện trong 
HAIDEP
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Dự án tăng cường đào tạo cảnh sát giao thông tại Học viện Cảnh sát nhân 
dân và các cơ sở đào tạo cảnh sát khác
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Dân số nông thôn (%)Dân số đô thị (%)
Khu vực 1 Khu vực 2
Khu vực 3

Không trả lời

Ô tô Xe máy Xe máy điện

tổng km 
vận hành
đường sắt đô thị

Số người chết
Số người bị thương

Số vụ tai nạn

tổng km vận hành 
xe buýt

triệu km
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Chú giải
Cụm đô thị

Cụm đô thị Hà Nội
Cụm đô thị liền kề
Trung tâm lịch sử đặc biệt

Hành lang phát triển
Hành lang tăng trưởng đô thị
Hành lang môi trường tự nhiên
Hành lang đường sắt đô thị

Trung tâm đô thị
Trung tâm cấp thành phố
Trung tâm cấp quận

Trung tâm công nghiệp, công nghệ
Khu công nghiệp chính
Khu công nghệ cao chính

Khu vực
CL: Cổ Loa
TL: Thăng Long
AQ: Khu phố cổ
FQ: Khu phố cũ
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都市域の拡大のはじまり
HAIDEP 調査が実施された 2000 年代は、人口の
過密化による都市問題が発生していました。中心
部の人口が飽和状態となり、新たな人口増加は、
環状 2号線から 3号線の間に位置するCau Giay、 
Tay Ho を中心に都市周辺部へと都市の拡大が進
んでいきました。

HAIDEP の都市構想
HAIDEP では、ハノイ市の経済成長に伴う将来の
人口増加を見据え、無秩序なスプロールや交通混
雑の悪化を防ぐために、適切な都市成長管理を提
案しました。具体的には、都心周辺部における副
都市の形成や、首都圏レベルでの衛星都市の整備
と、それを支える都市鉄道ネットワークの整備・
水環境の改善です。この提案を実現するために必
要なプロジェクトがマスタープランとして提案さ
れています。

ハノイ市行政域の拡大
2008 年にハノイの市域が南西方向に拡大され、
環状 3 号線の整備が進んだことからも、新都市開
発事業が環状 3 号線の外側、Tu Liem、Hoang 
Mai、Ha Dong へと加速していきました。近年は
さらに西側へと都市開発が広がっています。紅河
を超えた地域については、Thanh Tri 橋や Nhat 
Tan 橋、Vinh Tuy 橋が完成し、地域幹線道路沿
いに都市開発が進んできています。

都市機能の再配置に
向けた課題
ハノイの都市域は拡大を続けてきていますが、そ
の多くは住宅地が中心であり、業務や商業といっ
た都市機能は依然としてハノイの中心部に集中し
ています。このような一極集中の都市構造は、ピー
ク時の深刻な交通渋滞とそれに伴う大気汚染をも
たらしています。
HAIDEP が目指したようなバランスの取れた都市
構造の実現に向け、今後は、都市鉄道整備の推進
と一体的な都市整備の推進が求められています。

現在

以前は、大幅な迂回を強いられたり、狭隘な生活道路や舗装
状態の悪い道路を走行せざるを得なかったが、道路整備が進
んだことで、移動時間の信頼性や快適性、安全性が向上した。

道路・公共交通利用者の声

ハノイの開発がもたらしたもの

公共交通を中心とした
都市・社会の形成

「公共交通を中心とした都市・社会の形成」は、
HAIDEP の目標として掲げられていました。HAIDEP
で提案した鉄道ネットワークは徐々に整備が進んでお
り、バスネットワークも拡充されました。TOD（公共
交通指向型開発）の推進は大きな開発課題と認識され、
今後、都市鉄道整備と合わせた都市開発が進むことが
期待されます。

Ring Road 3

湖沼管理によって公園化した湖周辺

水環境と住環境の改善 HAIDEP の提案をベースに上水道マスタープラン、下水道・
排水マスタープランが策定され、施設整備が進みました。
湖沼周辺の水環境が改善されたことで、住環境の向上に繋
がっています。

水路が覆われて道路となり、アクセスが良くなり、悪臭も
改善された。

湖近隣住民の声

開発の変遷 HAIDEP 後の主なインフラ整備

上水道の
改善

下水道整備と
処理能力の向上

排水・
湖沼管理の強化

交通ネットワーク整備

水環境整備

HAIDEP の提案をもとに、JICA の
支援により空港アクセス道路、
Nhat Tan 橋、環状道路 3号線など
が整備されました。これにより、道
路ネットワークのミッシングリンク
が解消され、交通容量と利便性が向
上しました。

HAIDEP の提案を受け、日本を含
む国際支援のもとで UMRT の整備
が段階的に進められています。
JICA はバス運行や管理改善の技術
協力を通じて、公共交通サービスの
拡充に貢献しています。

道路
ネットワーク

公共交通

交通安全

HAIDEP 以降、JICA は交通安全施
設の改善、取締り能力の強化、教育
支援を通じて、交通安全に総合的に
取り組んできました。これにより市
民の交通安全意識が高まり、交通事
故件数は過去 10 年で半減していま
す。

2024 年までに市中心部の上水道普
及率はほぼ 100％に達し、水源は
地下水から河川水へと転換が進みま
した。これにより、地下水の保全に
もつながっています。

HAIDEP にもとづき複数の下水処
理施設が整備され、湖沼の浄化や河
川改修が進められました。JICA の
支援で Yen So ポンプ場を整備した
ことにより、15m³/ 秒の自然流下
による排水から、90m³/ 秒のポン
プ排水へと大幅に強化され、ハノイ
中心部で頻発していた浸水被害の大
幅な軽減につながっています。

JICA の支援により Yen Xa 下水処
理場が整備されました。これにより、
市全体の下水処理能力は約 2 倍に
増加し、中心部では衛生的で安全な
都市環境が実現しています。

下水処理場・ポンプ場と事業実施エリア

・

・

HAIDEP 策定以降、ハノイは経済成長を遂げましたが、都心集中
や公共交通の不便さ、大気汚染や浸水リスクといった課題は依然
残っています。水と緑、文化を守りながら国際競争力を高め、暮
らしやすい都市を実現するため、行政・民間・市民が連携し、計
画の実施を着実かつ迅速に進めていくことが求められます。

衛星都市の整備
新たな都市計画の策定
地域交通ネットワークの形成

・
・
・

都市鉄道整備
バス路線の拡充
都市鉄道との一体的な都市開発の推進

・
・
・

都市構造の再編

排水施設の拡充
下水道接続率の向上
緑地や水辺の保全

・
・
・

交通改善 環境・水改善

ガバナンス強化
データ共有システムの構築
民間連携の強化
政府組織再編をふまえた役割分担の明確化

・
・
・

環境と調和し誰もが暮らしやすいハノイ

Noi Bai 国際空港Noi Bai 国際空港

Hoa Lac ハイテクパークHoa Lac ハイテクパーク

Yen So ポンプ場Yen So ポンプ場Yen Xa 
下水処理場
Yen Xa 
下水処理場

Thanh Tri 橋Thanh Tri 橋

Nhat Tan 橋Nhat Tan 橋
環状 3号線環状 3号線

国道 3号線国道 3号線

Noi Bai 国際空港ｰNhat Tan 橋
連絡道路

Noi Bai 国際空港ｰNhat Tan 橋
連絡道路

環状 2号線環状 2号線

Nhat Tan 橋 Noi Bai 国際空港と道路整備 Yen Xa 下水処理場Yen So ポンプ場

AFTERBEFORE

BEFORE AFTER

未来の
ハノイに向けて
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AirportAirport

Hoa Lac High- Tech ParkHoa Lac High- Tech Park

Drainage & Sewerage ProjectDrainage & Sewerage Project

Intersection Improvement by JICAIntersection Improvement by JICA

Financed by JICAFinanced by JICA

Financed by Vietnamese governmentFinanced by Vietnamese government

BridgeBridge

Hanoi MetroHanoi Metro

Hanoi City Boundary (Pre-2008)Hanoi City Boundary (Pre-2008)

Hanoi City Boundary (Post-2008)Hanoi City Boundary (Post-2008)

New Roads after HAIDEPNew Roads after HAIDEP

LEGENDLEGEND

Administrative BoundaryAdministrative Boundary

人口密度の
変化

Pumping Station (PW)Pumping Station (PW)
Wastewater Treatment Plant (WWTP)Wastewater Treatment Plant (WWTP)

Waste Water Treatment PlantWaste Water Treatment Plant

SA (Covered before 2020)SA (Covered before 2020)

River & Lake ImprovementRiver & Lake Improvement
RiverRiver

SA (Covered by Yen Xa WWTP)SA (Covered by Yen Xa WWTP)

WWTP Service Area (SA)WWTP Service Area (SA)

LEGENDLEGEND

North Thang Long WWTPNorth Thang Long WWTP

Ho Tay WWTPHo Tay WWTP

Truc Bach WWTPTruc Bach WWTP

Bay Mau WWTPBay Mau WWTP

Kim Lien WWTPKim Lien WWTP

Yen Xa WWTPYen Xa WWTP
Yen So WWTPYen So WWTP

Yen So PSYen So PS
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現在

UMRT（都市鉄道）の導入により、移動時間が短くなり、移
動が快適になった。

・

バスやUMRTの導入により、移動の安全性が向上した。・

BRT（バス高速輸送システム）から他の交通手段への乗換え
に時間がかかる。既存の公共交通機関同士の乗り継ぎの利便
性向上が今後の課題。

・

以前は、大雨が降ると洪水が発生していたが、プロジェク
トが実施され、洪水の頻度や被害が軽減された。

・

湖沼周辺の治安が向上し、周辺で
の住宅開発が進んだ。

・

湖周辺がきれいになって、人々
の憩いの場として一層活用され
るようになった。

・

The Beginning of Urban 
Expansion
In  the 2000s,  when the HAIDEP study was 
c ondu c t ed ,  u r b a n  p r ob l ems  c a u s ed  b y  
overcrowding had already emerged. The city 
center had reached a saturation point, and new 
population growth drove urban expansion toward 
the outskirts, particularly in areas such as Cau Giay 
and Tay Ho, located between Ring Roads No. 2 
and No. 3.

HAIDEP’ s Urban Concept
HAIDEP anticipated future population growth 
accompanying Hanoi’ s economic expansion and 
proposed appropriate urban growth management 
to prevent disorderly sprawl and worsening traffic 
congestion. Specifically, it recommended the 
formation of sub centers around the city core, the 
development of satellite cities at the metropolitan 
level, and the establishment of an urban rail 
ne twork  and  improvements  to  the  wate r  
environment to support them. The projects 
requ i red to  rea l i ze  these proposa ls  were 
presented as a master plan.

Expansion of Hanoi’ s 
Administrative Boundaries
In 2008, Hanoi’ s municipal area was expanded 
southwestward, and with the development of Ring 
Road No. 3, new urban development accelerated 
outside the ring, particularly in Tu Liem, Hoang Mai, 
and Ha Dong. In recent years, development has 
further expanded westward. Across the Red River, 
the completion of Thanh Tri, Nhat Tan, and Vinh 
Tuy bridges has facilitated urban development 
along the main arterial roads.

Challenges in Redistributing 
Urban Functions
Hanoi’ s urban area has continued to expand, but 
much of the new development has been primarily 
residential ,  while business and commercial 
functions remain concentrated in the city center. 
This monocentric urban structure has resulted in 
severe peak-hour traffic congestion and the 
accompanying problem of air pollution.
To realize the balanced urban structure envisioned 
by HAIDEP, it is now essential to promote the 
development of urban rail and advance integrated 
urban planning.

Present

Previously, people were forced to take long detours or drive 
on narrow residential streets and poorly paved roads. With 
road improvements, travel time reliability, comfort, and 
safety have improved.
The introduction of the UMRT (urban rail) has reduced travel 
times and made travel more comfortable.
The introduction of buses and the UMRT has enhanced 
travel safety.
Transfers from the BRT (Bus Rapid Transit) to other modes 
take time. Improving the convenience of transfers between 
existing public transport modes remains an issue.

Voices of Road and 
Public Transport Users
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Formation of a City and 

Society Centered on 
Public Transport

HAIDEP set the vision of a public transport‒oriented city. 
Since then, Hanoi’ s rail and bus networks have steadily 
expanded. Promoting Transit-Oriented Development 
(TOD) remains a key challenge, with integrated urban 
development around rail corridors expected to advance 
further.

Ring Road 3

Lake surroundings transformed into parks 
through lake management

Improvements in Water 
and Living Environments

Based on HAIDEP’ s proposals, master plans for water 
supply, wastewater, and drainage were developed, 
leading to steady progress in facility construction. 
Improvements to the water environment around lakes 
have also helped enhance living conditions.

Former waterways were covered and converted into 
roads, improving access and reducing unpleasant odors.
Flooding from heavy rain, once a common issue, has 
become less  f requent  and less  severe thanks to 
infrastructure projects.
Improved safety around lakes has supported new housing 
development nearby, contributing to more vibrant urban 
communities.

Voices of Residents Near Lakes
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Water Supply

Sewerage 
Systems 

 Drainage and 
Lake 

Management

Development of 
Transport Networks

Water Environment 
Improvements

Based on the strategic proposals of 
HAIDEP, the airport access roads, the 
Nhat Tan Bridge, and Ring Road No. 3
　were developed with support from 
JICA. These projects helped close 
critical gaps in Hanoi’ s Road network, 
enhancing traffic flow and improving 
connectivity across the city.

Following HAIDEP’ s proposals, the 
development of the UMRT has been 
progressing in stages with international 
support, including from Japan. JICA 
has also helped improve bus services 
through technical cooperation in 
operations and management.

Road 
Network

Public 
Transport

Traffic Safety

S ince HAIDEP ,  J ICA has  taken a  
comprehensive approach to traffic 
safety, combining improvements to 
sa fe ty  in f ras t ruc tu re ,  enhanced 
enforcement capacity, and educational 
support. As a result, public awareness 
has grown, and the number of traffic 
accidents has dropped by half over the 
past decade.

By 2024, the coverage rate of piped 
water in the city center had reached 
nearly 100%, and the water source 
shifted from groundwater to river 
water substantially. This transition has 
also contr ibuted to groundwater 
conservation.

Under the HAIDEP framework, several 
wastewater treatment  facilities were 
constructed, and lake purification and 
river rehabil itation projects were 
implemented. With support from JICA, 
the  cons t ruc t ion  o f  t he  Yen  So  
Pumping Station significantly enhanced 
drainage capacity - from 15 m³/s via 
natural gravity flow to 90 m³/s through 
mechanical pumping - contributing 
substant ia l ly to the reduct ion of  
frequent flooding in central Hanoi.

With J ICA’ s support ,  the Yen Xa 
Wastewater Treatment Plant was also 
developed. As a result , the city ’ s 
overall wastewater treatment capacity 
has nearly doubled, creating a more 
hygienic and safer urban environment 
in the city center.

Wastewater Treatment Plants, Pump 
Stations, and Project Implementation Areas

・

・

・

・

・

・

・

・

Since HAIDEP, Hanoi has achieved strong economic 
growth.  Yet chal lenges remain̶such as urban 
centralization, limited public transport, air pollution, and 
flood risks. To build a livable and globally competitive 
city while preserving water, greenery, and culture, it is 
essential for government, the private sector, and 
citizens to work together to implement plans steadily 
and without delay.

Development of satellite cities
Formulation of new urban plans
Formation of regional transport networks

・
・
・

Development of urban rail
Expansion of bus routes
Promotion of integrated urban development 
with urban rail

・
・
・

Reorganization of Urban Structure

Expansion of drainage facilities
Improvement of sewer connection rates
Conservation of green spaces and waterfronts

・
・
・

Transport 
Improvements

Environmental and 
Water Improvements

Strengthening Governance
Establishment of data-sharing systems
Strengthening public‒private partnerships
Clarification of roles in light of government organizational restructuring

・
・
・

Hanoi in Harmony with the Environment, 
Where Everyone Can Live Comfortably

Changes in 
population density

Noi Bai 
International Airport
Noi Bai 
International Airport

Hoa Lac High-tech ParkHoa Lac High-tech Park

Yen So Pumping StationYen So Pumping StationYen Xa 
Wastewater 
Treatment Plant 

Yen Xa 
Wastewater 
Treatment Plant 

Thanh Tri BridgeThanh Tri Bridge

Nhat Tan BridgeNhat Tan Bridge
Ring Road 3Ring Road 3

National Route 3National Route 3

Noi Bai International Airport ｰ
Nhat Tan Bridge 
Connecting Road

Noi Bai International Airport ｰ
Nhat Tan Bridge 
Connecting Road

Ring Road 2Ring Road 2

Nhat Tan Bridge Noi Bai International Airport and 
Connecting Road Development

Yen Xa Wastewater Treatment 
Plant

Yen So Pumping Station

AFTERBEFORE

BEFORE AFTER

Towards 
the Future 
of Hanoi

Pumping Station (PW)Pumping Station (PW)
Wastewater Treatment Plant (WWTP)Wastewater Treatment Plant (WWTP)

Waste Water Treatment PlantWaste Water Treatment Plant

SA (Covered before 2020)SA (Covered before 2020)

River & Lake ImprovementRiver & Lake Improvement
RiverRiver

SA (Covered by Yen Xa WWTP)SA (Covered by Yen Xa WWTP)

WWTP Service Area (SA)WWTP Service Area (SA)

LEGENDLEGEND

North Thang Long WWTPNorth Thang Long WWTP

Ho Tay WWTPHo Tay WWTP

Truc Bach WWTPTruc Bach WWTP

Bay Mau WWTPBay Mau WWTP

Kim Lien WWTPKim Lien WWTP

Yen Xa WWTPYen Xa WWTP
Yen So WWTPYen So WWTP

Yen So PSYen So PS

AirportAirport

Hoa Lac High- Tech ParkHoa Lac High- Tech Park

Drainage & Sewerage ProjectDrainage & Sewerage Project
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Financed by Vietnamese governmentFinanced by Vietnamese government
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Hanoi MetroHanoi Metro

Hanoi City Boundary (Pre-2008)Hanoi City Boundary (Pre-2008)

Hanoi City Boundary (Post-2008)Hanoi City Boundary (Post-2008)

New Roads after HAIDEPNew Roads after HAIDEP
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With cleaner surroundings,  
lakes have become even more 
popular as peaceful gathering 
spots for residents.

Population Density
< �

> ���

Bắt đầu mở rộng đô thị
Vào những năm ����, tại thời điểm nghiên cứu HAIDEP, 
đã xuất hiện một số bất cập do đô thị quá tải. Mật độ tại 
trung tâm thành phố đã đạt đến điểm bão hòa, chính vì 
thế khi dân số tiếp tục gia tăng đã thúc đẩy việc mở 
rộng đô thị ra khu vực ngoại ô, đặc biệt là ở khu vực Cầu 
Giấy và Tây Hồ, nằm giữa đường Vành đai � và �.

Mô hình đô thị của HAIDEP
HAIDEP đưa ra dự báo về tăng trưởng dân số trong 
tương lai đi cùng với sự phát triển kinh tế của Hà Nội, từ 
đó đề xuất cơ chế quản lý tăng trưởng đô thị tương ứng, 
giúp kiềm chế phát triển lan và ùn tắc giao thông. Cụ 
thể, HAIDEP khuyến nghị hình thành các tiểu trung tâm 
quanh vùng lõi đô thị, phát triển các đô thị vệ tinh, thiết 
lập mạng lưới đường sắt đô thị, cải thiện môi trường 
nước để hỗ trợ các đô thị vệ tinh này. Các dự án cần 
triển khai để hiện thực hóa các đề xuất này cũng đã 
được khởi xướng dưới dạng một kế hoạch tổng thể.

Hà Nội mở rộng
địa giới hành chính
Từ Tháng �/����, thành phố Hà Nội mở rộng địa giới 
hành chính về phía tây và phía nam, và với tuyến đường 
Vành đai � mới, quá trình phát triển đô thị được đẩy 
nhanh ở khu vực bên ngoài đường vành đai này, đặc 
biệt là các vùng thuộcTừ Liêm, Hoàng Mai và Hà Đông. 
Trong những năm gần đây, sự phát triển đã mở rộng 
hơn nữa về phía tây. Để tăng cường kết nối qua sông 
Hồng, một loạt các cầu như Thanh Trì, Nhật Tân, Vĩnh 
Tuy đã được xây dựng, tạo điều kiện cho đô thị phát 
triển dọc theo các tuyến đường huyết mạch.

Thách thức về tái bố trí 
các chức năng đô thị
Đô thị Hà Nội tiếp tục mở rộng nhưng phần lớn các dự 
án mới vẫn là phát triển khu dân cư, trong khi các chức 
năng kinh doanh và thương mại vẫn tập trung ở khu vực 
trung tâm thành phố. Cấu trúc đô thị đơn cực này đã 
dẫn đến tình trạng ùn tắc giao thông nghiêm trọng vào 
giờ cao điểm và kèm theo đó là ô nhiễm không khí.
Để có được cấu trúc đô thị cân bằng như HAIDEP đề 
xuất, điều cần thiết là đẩy nhanh phát triển đường sắt 
đô thị và thực hiện quy hoạch đô thị tích hợp.

Hiện 
tại

Quátrình  
Phát triển

Cảng hàng khôngCảng hàng không

Khu công nghệ cao Hòa LạcKhu công nghệ cao Hòa Lạc

Dự án cấp, thoát nướcDự án cấp, thoát nước

Dự án cải tạo nút giao (JICA)Dự án cải tạo nút giao (JICA)

Dùng vốn JICADùng vốn JICA

Dùng vốn ngân sáchDùng vốn ngân sách

CầuCầu

Đường sắt đô thịĐường sắt đô thị

Hà Nội cũ (trước ����)Hà Nội cũ (trước ����)
Hà Nội hiện nay (từ ����)Hà Nội hiện nay (từ ����)

Đường đầu tư sau HAIDEPĐường đầu tư sau HAIDEP

CHÚ GIẢICHÚ GIẢI

Địa giới hành chínhĐịa giới hành chính

Phát triển hạ tầng sau HAIDEP

Cảng hàng không 
quốc tế Nội Bài
Cảng hàng không 
quốc tế Nội Bài

Khu công nghệ cao Hòa LạcKhu công nghệ cao Hòa Lạc

Trạm bơm Yên SởTrạm bơm Yên SởNhà máy xử lý 
nước thải Yên Xá
Nhà máy xử lý 
nước thải Yên Xá

Cầu Thanh TrìCầu Thanh Trì

Cầu Nhật TânCầu Nhật Tân
Đường vành đai 3Đường vành đai 3

Quốc lộ 3Quốc lộ 3

Cảng hàng không quốc tế Nội 
Bài và tuyến đường nối

Cảng hàng không quốc tế Nội 
Bài và tuyến đường nối

Đường vành đai 2Đường vành đai 2
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Cầu Nhật Tân Cảng hàng không quốc tế Nội Bài 
và tuyến đường nối

Nhà máy xử lý nước thải Yên XáTrạm bơm Yên Sở11 22 33 44

Thay đổi về 
mật độ dân số

Cấp nước

Hệ thống 
thoát nước thải  

Thoát nước và 
quản lý hồ

Phát triển mạng lưới 
giao thông

Cải thiện 
Môi trường nước

Dựa trên đề xuất của HAIDEP, tuyến đường 
nối tới sân bay Nội Bài, cầu Nhật Tân, 
đường vành đai � đã được xây dựng bằng 
vốn JICA. Các dự án này đã giúp nối liền 
các mối liên kết còn thiếu trong mạng lưới 
đường bộ, từ đó tăng cường năng lực giao 
thông và sự thuận tiện cho người dân.

Theo đề xuất của HAIDEP, quá trình phát 
triển đường sắt đô thị đã từng bước được 
triển khai với sự hỗ trợ của các nhà tài trợ 
quốc tế, trong đó có Nhật Bản. JICA cũng 
có nhiều đóng góp trong việc cải thiện các 
dịch vụ vận tải công cộng thông qua các 
dự án hợp tác kỹ thuật về nâng cao năng 
lực quản lý và vận hành dịch vụ xe buýt.

Mạng lưới 
đường bộ

Giao thông 
công cộng

An toàn 
giao thông

Kể từ HAIDEP, JICA đã áp dụng hướng tiếp 
cận toàn diện về an toàn giao thông thông 
qua các nỗ lực cải tạo công trình đảm bảo 
an toàn, tăng cường năng lực thực thi và 
hỗ trợ giáo dục nâng cao nhận thức. Nhờ 
đó, nhận thức của cộng đồng về an toàn 
giao thông từng bước được cải thiện, số vụ 
tai nạn giao thông hàng năm đã giảm một 
nửa trong mười năm qua.

Đến năm ����, phạm vi cấp nước máy ở 
trung tâm thành phố đã đạt gần ���%, đã 
ghi nhận sự chuyển dịch đáng kể từ nước 
ngầm sang nước mặt. Quá trình chuyển 
đổi này cũng đã góp phần vào công cuộc 
bảo tồn nước ngầm.

Từ đề xuất của HAIDEP, nhiều nhà máy xử 
lý nước thải đã được xây dựng và đã có các 
dự án làm sạch nước hồ và hồi sinh các con 
sông. Trạm bơm Yên Sở do JICA hỗ trợ đã 
giúp tăng đáng kể khả năng tiêu thoát  
nước với công suất từ ��m³/s (chảy tự 
nhiên) tới ��m³/s  (bơm cưỡng bức), góp 
phần rất lớn vào việc giảm thiệt hại do 
ngập lụt tại khu vực trung tâm thành phố.

Với sự hỗ trợ của JICA, Nhà máy xử lý nước 
thải Yên Xá đã được đầu tư xây dựng. Nhờ 
đó, công suất xử lý nước thải chung của 
thành phố đã tăng gần gấp đôi, góp phần 
tạo ra một môi trường đô thị sạch và an 
toàn hơn cho khu vực trung tâm.

Trước đây, người dân phải đi đường vòng hoặc lái xe trên những 
con phố hẹp qua khu dân cư và mặt đường kém. Nhờ những cải 
thiện về đường bộ, độ tin cậy, sự thoải mái và an toàn khi người 
dân tham gia giao thông đã được cải thiện.
Sự ra đời của đường sắt đô thị đã rút ngắn  thời gian di chuyển và 
giúp việc đi lại trở nên thoải mái hơn.
Dịch vụ xe buýt và đường sắt đô thị đã giúp cải thiện rõ rệt an toàn 
giao thông.
Trung chuyển từ BRT (xe buýt nhanh) sang các phương thức khác 
mất thời gian. Cần cải thiện sự thuận tiện trong việc trung chuyển 
giữa các phương thức giao thông công cộng hiện hữu.

Đánh giá của người tham gia 
giao thông

Tác động từ sự phát triển
Gây dựng một đô thị và 

một xã hội tập trung vào 
giao thông công cộng

HAIDEP đề cao mục tiêu xây dựng một đô thị và một xã hội 
phát triển lấy giao thông công cộng làm trung tâm. Mạng lưới 
đường sắt đô thị do HAIDEP đề xuất đã từng bước hình thành, 
mạng lưới xe buýt cũng được mở rộng. Thúc đẩy Phát triển 
theo định hướng Giao thông công cộng (TOD) được coi là một 
thách thức phát triển lớn, theo đó phát triển đô thị tích hợp 
kết hợp với đường sắt đô thị dự kiến sẽ được thúc đẩy.

Đường vành đai �

Khu vực quanh hồ nhờ quản lý tốt 
đã trở thành công viên

Cải thiện môi trường nước 
và môi trường sống

Dựa trên các đề xuất của HAIDEP, một loạt các quy hoạch trong 
lĩnh vực cấp thoát nước đã được xây dựng, các dự án đầu tư xây 
dựng hạ tầng đã được triển khai. Môi trường nước xung quanh 
hồ được cải thiện cũng góp phần làm cho điều kiện sống của 
người dân tốt hơn.

Nhiều con kênh đã được bê tông hóa và chuyển thành đường 
giao thông; cải thiện khả năng tiếp cận và giảm mùi hôi thối.
Trước đây, cứ mưa to là ngập lụt, nhưng từ hồi có các dự án cải 
tạo thì ít ngập hơn, ngập cũng không sâu như trước.
Tình hình an ninh quanh các hồ đã cải thiện nhiều, nhà cửa được 
xây dựng nhiều hơn ở khu vực quanh hồ.
Môi trường quanh hồ sạch hơn nên

Đánh giá của cư dân sống gần hồ

Nhà máy xử lý nước thải, trạm bơm, 
khu vực thực hiện dự án

・

SAUTRƯỚC

TRƯỚC SAU

Trạm bơmTrạm bơm
Nhà máy xử lý nước thải (NMXLNT)Nhà máy xử lý nước thải (NMXLNT)

Công trìnhCông trình

Trước năm ����Trước năm ����

Cải tạo sông, hồCải tạo sông, hồ
SôngSông

NMXLNT Yên XáNMXLNT Yên Xá

Phạm vi phục vụ của NMXLNTPhạm vi phục vụ của NMXLNT

CHÚ GIẢICHÚ GIẢI

Bắc Thăng LongBắc Thăng Long

Hồ Tây

Trúc Bạch

Bảy Mẫu

Kim Liên

Yên XáYên Xá
Yên SởYên Sở

Yên SởYên Sở

ngày càng được người dân sử dụng 
làm nơi thư giãn và giải trí.

・

・

・
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Kể từ sau HAIDEP, dù Hà Nội đã có nhiều thành tựu về tăng 
trưởng kinh tế nhưng trước mắt vẫn còn vô số thách thức, bao 
gồm việc tập trung chức năng ở trung tâm thành phố, sự bất 
tiện của giao thông công cộng, ô nhiễm không khí và nguy cơ 
ngập úng. Để nâng cao năng lực cạnh tranh quốc tế mà vẫn 
bảo tồn được các giá trị cốt lõi gồm mặt nước, cây xanh và văn 
hóa, đồng thời xây dựng thành phố đáng sống hơn, điều cốt 
yếu là Nhà nước, doanh nghiệp và người dân phải cùng nhau 
thực quy hoạch một cách bền vững và nhanh chóng.

Phát triển đô thị vệ tinh
Lập các quy hoạch đô thị mới
Hình thành mạng lưới giao thông vùng

Phát triển đường sắt đô thị
Mở rộng mạng lưới tuyến xe buýt
Đẩy mạnh phát triển đô thị gắn với với đường sắt đô thị

・
・
・

Tăng cường hạ tầng thoát nước
Cải thiện tỷ lệ kết nối cống thoát nước
Bảo tồn không gian xanh và khu vực ven sông hồ

・
・
・

Cải thiện điều 
kiện giao thông

Cải thiện môi trường 
và cấp thoát nước

Tăng cường quản trị
Thiết lập hệ thống chia sẻ dữ liệu
Tăng cường quan hệ đối tác công tư
Xác lập rõ vai trò trong bối cảnh tái cơ cấu tổ chức Nhà nước

・
・
・

Hà Nội hài hòa với môi trường, 
nơi mọi người đều có thể sống thoải mái

Hà Nội 
hướng tới 
tương lai

Xác lập lại cấu trúc đô thị
・
・
・

・

・

・

・


