
การประชุมสมัมนา
เรื�องเสน้ทางสูส่งัคมคารบ์อนตํ�าและ
คณุภาพชวีติที�ดีกวา่ ณ กรุงเทพ: 
รูปแบบสขุุมวทิ (Sukhumvit Model)

"โครงการยุทธศาสตรก์ารขนสง่ขนาดเล็กอัจฉรยิะเพื�อประเทศไทย
4.0” นี�ได้เริ�มดําเนินโครงการมาตั�งแต่ป� พ.ศ. 2561 ซึ�งเป�นโครงการ
ความรว่มมอืทางเทคนิคระหวา่งสถาบนัวจิยัของประเทศไทยและ
สถาบนัวจิยัของประเทศญี�ปุ�น  วสิยัทัศน์ของโครงการนั�นเป�นไปตาม
ยุทธศาสตรป์ระเทศไทย 4.0 ซึ�งเน้นไปที� “เศรษฐกิจเพื�อประชาชน”  
จุดมุง่หมายของโครงการคือการเผยแพรยุ่ทธศาสตรต่์าง ๆ ด้านการ
ขนสง่ขนาดเล็กในประเทศไทย โดยมุง่ที�จะปรบัปรุงคณุภาพชวีติประชาน
ชนในกรุงเทพมหานคร และมเีป�าหมายที�จะก่อใหเ้กิดสงัคมคารบ์อนตํ�าใน
ที�สดุ  ดังนี�เอง โครงการจงึได้สรุปยุทธศาสตรต่์างๆ โดยผนวกรวมเป�น
ขอ้เสนอนโยบายโดยรวมขึ�น

เมื�อวนัที� 20 ตลุาคม 2566 โครงการได้จดัการประชุมสมัมนาขึ�น เพื�อ
เป�นการแลกเปลี�ยนมุมมองขอ้เสนอกับผูม้สีว่นได้เสยีที�มสีว่นเกี�ยวขอ้ง
กับนโยบายการขนสง่เมอืงและการนํานโยบายไปปฏิบติั  ในการนี� ได้มผีู้
เขา้รว่มประชุมทั�งหมด 82 ท่าน ซึ�งรวมถึงผูแ้ทนจากกรุงเทพมหานคร
(กทม.) กระทรวงคมนาคม องค์กรรฐัหลายแหง่ ผูป้ระกอบการจากภาค
เอกชน  องค์การความรว่มมอืระหวา่งประเทศแหง่ญี�ปุ�น (ไจก้า)  และ
สมาชกิโครงการจากมหาวทิยาลัยธรรมศาสตร ์ มหาวทิยาลัย
เกษตรศาสตร ์ จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลัย เนคเทค มหาวทิยาลัยชูบุ และ
มหาวทิยาลัยโอซากา

อะไรคือประเด็นป�ญหา?

กรุงเทพซึ�งเป�นเมอืงหลวงของประเทศไทยนั�น ได้ประสบกับภาวะการ
เจรญิเติบโตด้านเศรษฐกิจอยา่งมนีัยสาํคัญ โดยมกีารเพิ�มขึ�นของ
ประชากรและการครอบครองรถยนต์สว่นบุคคลเป�นอันมาก ซึ�งล้วนสง่
ผลใหเ้กิดป�ญหาการจราจรติดขดัและความเสี�ยงภัยจากอุบติัเหต ุ การ
ปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซด ์ และป�ญหามลภาวะทางอากาศมากขึ�น  
ด้วยเหตนุี�เอง ประชากรในกรุงเทพจงึต้องเสยีเวลาไปมากบนท้องถนน
เสยีโอกาสในการมเีวลาแหง่ความสขุกับครอบครวั และยงัต้องเผชญิกับ
ป�ญหาด้านสขุภาพอีกด้วย อันนําไปสูค่ณุภาพชวีติที�ตํ�าโดยรวม  ดังนั�น
โครงการรจงึได้ระบุสาเหตหุลักๆ ของประเด็นป�ญหาดังกล่าว วา่เกิดจาก
โครงสรา้งเมอืงกรุงเทพ การเป�นเจา้ของรถยนต์ การเขา้ถึงระบบขนสง่
ทั�งในระยะต้นทางและระยะปลายทาง ซึ�งรวมถึงวถีิการใชช้วีติและรูปแบบ
การทํางาน

ขอ้เสนอโครงการ
ขอ้เสนอของโครงการที�มชีื�อวา่ “รูปแบบสขุุมวทิ” ได้ผนวกรวมคําแนะนํา
นโยบาย แนวทางปฏิบติัเกี�ยวกับถนน และอุปกรณ์เครื�องมอืเทคโนโลยี
สารสนเทศเขา้ด้วยกันเพื�อการสง่เสรมิคณุภาพชวีติ และการดําเนินการ
ใหเ้กิดสงัคมคารบ์อนตํ�า  ขอ้เสนอโดยรวมนี�ได้รบัการสนับสนุนยนืยนั
โดยการค้นพบทางวทิยาศาสตรแ์ละเทคโนโลยนีวตักรรม อันรวมถึงการ
วเิคราะหอ์นาคตเพื�อใหบ้รรลถึุงเป�าหมายทั�งในระยะสั�นและในระยะยาว

มหานครขนานใหญ่ที�เกิดจากรูปแบบจาํลองการขนสง่ทางบก การศึกษาเชงิ
ประจกัษ์ในการประเมนิความสามารถในการใชท้างเดินเท้า การทดลองพสิจูน์
ทราบแนวคิดการขนสง่ในลักษณะแบง่ป�นในยา่นสขุุมวทิ การสาํรวจเศรษฐกิจ
และสงัคมของครวัเรอืนด้านคณุภาพชวีติ การใชรู้ปแบบป�ญญาประดิษฐใ์น
การคํานวณขอ้มูลขนาดใหญ ่ การพฒันาแอพคณุภาพชวีติ-รูปแบบการ
ขนสง่ฐานบรกิาร และการสรา้งแพลตฟอรม์ดิจทัิลเพื�อใหเ้หน็ภาพชุดขอ้มูล
ทั�งหมด  

ใครเป�นผู้รบัผิดชอบขอ้เสนอโครงการ?
กลุ่มวจิยัสี�กลุ่มเป�นผูม้สีว่นในการจดัทํารูปแบบสขุุมวทิเพื�อการสง่เสรมิคณุภาพ
ชวีติและสงัคมคารบ์อนตํ�า

รูปแบบสขุุมวทิ

แบบจาํลอง
การใชก้ารขนสง่ทางบก 

กลุ่ม
1

มหาวทิยาลัยเกษตรศาสตร ์
มหาวทิยาลัยโอซากา

แนวทางปฏิบติัถนน
เพื�อมวลชน

เนคเทค มหาวทิยาลัยโอซากา 
 มหาวทิยาลัยแมโ่จ,้ MURC, DNCON

การประเมนิ
คณุภาพชวีติ

 มหาวทิยาลัยธรรมศาสตร ์
จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลัย มหาวทิยาลัยชูบุ 

ระบบ
ดิจทัิลเอิรธ์

SITT, AIT มหาวทิยาลัยชูบุ 
มหาวทิยาลัยโตเกียวซตีิ� และโกลบอล อิงค์

จดัทําโดย สาํนักงานโครงการ ณ สถาบนัเทคโนโลยนีานาชาติสรินิธร (SIIT) มหาวทิยาลัยธรรมศาสตร ์วทิยาเขตบางกะดี
131 หมู ่5 ถนนติวานนท์ อ.เมอืง จ.ปทมุธานี ประเทศไทย 12000

วารสารขา่วโครงการ: สบาย สบาย ฉบบัลงวนัที� 4 มกราคม 2567
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กลุ่มวจิยักลุ่มที� 1: พฒันารูปแบบการใชป้ระโยชน์ที�ดินอยา่งบูรณา
การและรูปแบบจาํลองการขนสง่ตามโครงสรา้งเมอืงในมุมมอง
มหภาคเพื�อใหก้รุงเทพบรรลเุป�าหมายอนาคตอันพงึประสงค์ของการ
เป�นเมอืงกระชบัซึ�งการเดินทางมคีารบ์อนตํ�า

1.

กลุ่มวจิยักลุ่มที� 2: ทํางานด้านวถีิทางทีมศัีกยภาพในอันที�จะ
เปลี�ยนแปลงถนนท้องถิ�น โดยใชแ้นวทางปฏิบติัถนนเพื�อมวลชนใน
ระดับจุลภาค และเน้นไปที�พฤติกรรมการเดินทางของผูเ้ดินทางใน
เสน้ทางระยะสดุท้าย

2.

กลุ่มวจิยักลุ่มที� 3: เชื�อมคณุภาพชวีติกับระบบแพลตฟอรม์ดิจทัิล
ซึ�งก็คือ คณุภาพชวีติ-รูปแบบการขนสง่ฐานบรกิาร โดยการจดัทําวธิี
การประเมนิคณุภาพชวีติ

3.

กลุ่มวจิยักลุ่มที� 4: ดําเนินการจดัสรา้งแพลตฟอรม์ดิจทัิลวดีีทัศน์
ซึ�งเรยีกวา่ “ระบบดิจทัิลเอิรธ์” เพื�อบูรณาการผลลัพธทั์�งหมดเขา้
ด้วยกัน และชว่ยใหผู้ม้สีว่นได้เสยีได้ตระหนักถึงภาพในอนาคตโดย
การใชข้อ้มูลภาพเชงิพื�นที�  

4.

POLICY RECOMMENDATIONS 

1. อนาคตและเสน้ทางที�พงึประสงค์
รองศาสตราจารย ์ ดร. อภิวฒัน ์ รตันวราหะ
จากจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลัย ได้สรุปประเด็น
สาํคัญๆ ของขอ้เสนอนโยบายเพื�อการเดินทาง
และคณุภาพชวีติที�ดีกวา่  หลักการสาํคัญนั�น
ประกอบไปด้วย  (1) ความยดืหยุน่ (2) การ
เชื�อมตื�อ และ (3) ความสามารถในการแบง่ป�น 

ทั�งนี� การดําเนินการทางยุทธศาสตรร์วมถึง (1) สถานที�ที�เป�นศูนยก์ลาง
อาคารต่างๆ นั�น ทกุคนต้องสามารถเขา้ถึงได ้ (2) การปฏิรูปถนนใหม้ี
พื�นที�ทางสงัคมด้วย (3) ต้องใหค้วามสาํคัญกับคณุภาพชวีติ และ (4)
ต้องมกีารผนวกบูรณาการและประมวลผลขอ้มูลใหเ้หน็ภาพเพื�อการ
ดําเนินการจดัการด้านสงัคมที�ดีขึ�น  ดร.อภิวฒัน์ได้วเิคราะหฉ์ากทัศน์
อนาคตกรุงเทพและนําเสนอฉากทัศน์อนาคตที�พงึประสงค์เพื�อการเดิน
ทางที�มคีารบ์อนตํ�าในเมอืงกระชบั  นอกจากนี� ดร.อภิวฒัน์ยงัเสนอแนะ
หนทางที�จะนําไปสูอ่นาคตที�พงีประสงค์โดยต้องเน้นใหค้วามสาํคัญกับ
การเขา้ถึงระบบการเดินทางในด้านราคา (ความเท่าเทียม) และการเชื�อม
ต่อ (ประสทิธภิาพ)  เสน้ทางดังกล่าวนี�ซึ�งเริ�มตั�งแต่ขณะนี�ไปจนถึง
ป�พ.ศ. 2585 นั�น เกี�ยวพนักับการปรบัเปลี�ยนการเดินทางสว่นบุคคลไป
เป�นการเดินทางรว่มกัน และจากการใชย้านพาหนะที�ใชน้ํ�ามนัเป�นการใช้
ยานพาหนะที�ใชไ้ฟฟ�า 

ดร.อภิวฒัน์ได้ระบุประเด็นป�ญหาที�ติดขดัสองประการในเสน้ทางที�นําไปสู่
อนาคตที�พงึประสงค์ ดังนี�: การขาดดระเบยีบที�เป�นป�จจุบนัและป�ญหา
ด้านการบูรณาการ  ในการแก้ไขประเด็นป�ญหาที�ติดขดัดังกล่าว ดร.อภิ
วฒัน์ได้เสนอการดําเนินการสองประการ คือ:

การแก้ไขระเบยีบเพื�อเป�ดทางให้กับระบบการขนสง่เดินทางรอง เชน่
ระบบเรยีกรถบรกิารและการใชร้ถยนต์ขนาดเล็ก การสง่เสรมิการพฒันา
เมอืงใหเ้ป�นการพฒันาพื�นที�รอบสถานีระบบขนสง่มวลชน
การบูรณาการขอ้มูลด้านการขนสง่และการใชป้ระโยชน์ที�ดิน การบูรณา
การด้านกายภาพและด้านสถาบนั และการบูรณาการการใหบ้รกิาร 

ด้วยเหตนุี�เอง ดร.อภิวฒัน์จงึได้เสนอหลักการสาํคัญสาํหรบั 40 ป�ขา้งหน้า
ทั�งในระยะสั�น ระยะกลาง และระยะยาว 

ระยะสั�นภายในป�พ.ศ. 2570: การบูรณาการชุดขอ้มูลที�กระจดักระจาย
และการจดัทําโครงสรา้งพื�นฐานด้านดิจทัิลแบบครบวงจร 
ระยะกลางภายในป�พ.ศ. 2575: การบูรณาการด้านกายภาพของเมอืง
และระบบขนสง่ และการบูรณาการสถาบนั ซึ�งดําเนินการโดยหน่วยงาน
รบัผดิชอบด้านการวางผงัเมอืงมหานคร
ระยะยาวภายในป�พ.ศ. 2585: การบูรณาการการใหบ้รกิาร เชน่ การ
ขนสง่ฐานบรกิารผา่นการดําเนินการรว่มระหวา่งรฐัและเอกชน 

Collective Mobility

Individual Mobility

Petrol Vehicle Electric Vehicle
2022

Current

2042

Compact City 50%
Collective Mobility 30%
Electric Vehicle 10%

“Low Carbon Mobility in
Compact City”

Compact City 80%
Collective Mobility 80%
Electric Vehicle 100%

เสน้ทางที�พงึประสงค์ในอนาคต

2. นโยบายการขนสง่และการใชป้ระโยชน์ที�ดิน
รองศาสตราจารย ์ ดร. วราเมศวร ์ วเิชยีรแสน จาก
มหาวทิยาลัยเกษตรศาสตรไ์ด้นําเสนอแนวคิด “การ
ออกแบบมหานครขนานใหญ”่ รูปแบบหนึ�งที�สาํคัญ
อยา่งยิ�งก็คือการที�กรุงเทพต้องได้รบัการววิฒันาการ
ไปสูเ่มอืงที�มศูีนยก์ลางหลากหลาย เมอืงที�สามารถ
เชื�อมต่อได้กับเมอืงอื�นๆ โดยมศูีนยก์ลางยอ่ยที�คน
ทั�วไปสามารถเขา้ถึงได้เพื�อสง่เสรมิคณุภาพชวีติที�ดีขึ�น  
การออกแบบมหานครขนานใหญ่ประกอบไปด้วยขอ้
เสนอพื�นฐานสองประการ ดังนี�:

กรุงเทพเมอืงที�มศูีนยก์ลางหลากหลาย: การทบทวนศูนยก์ลางเมอืงและ
ดําเนินการใหเ้กิดการพฒันาศูนยก์ลางยอ่ยที�มคีวามหลากหลายการใชง้าน
เพื�อปฏิรูปกรุงเทพใหเ้ป�นมอืงมหานครที�มศูีนยก์ลางหลากหลาย

1.

การพฒันาระบบราง: การเน้นใหค้วามสาํคัญกับการดําเนินการด้านราง
รถไฟอยา่งมปีระสทิธภิาพเพื�อสง่เสรมิระบบขนสง่มวลชน โดยใหม้กีาร
พฒันาพื�นที�รอบสถานีระบบขนสง่ด้วย การพฒันาระบบรางนี�มุง่ที�จะทําให้
ถนนเป�นถนนที�สามารถใชใ้นการเดินทางเท้าได้ และยงัเป�นการสรา้งระบบ
ขนสง่รองเพื�อเชื�อมต่อไปยงัสถานีใกล้เคียงได้อีกด้วย เป�าหมายคือการ
ออกแบบสิ�งอํานวยความสะดวกต่างๆ ใหส้ามารถเขา้ถึงได้และน่าใช ้ เพื�อสง่
เสรมิคณุภาพชวีติผูพ้าํนักอาศัยที�อาศัยอยูใ่นบรเิวณสถานีต่างๆ เหล่านี� 

2.

เหตผุลของการนําเสนอฉากทัศน์เหล่านี�มาจากการคํานวณการใชป้ระโยชน์
ที�ดินและรูปแบบจาํลองการขนสง่  ทีมงานของ ดร.วราเมศวร ์ ได้ใชชุ้ดขอ้มูล
ป�จจุบนัป�อนเขา้ไปในรูปแบบจาํลองเพื�อวเิคราะหฉ์ากทัศน์อนาคตสามฉากทัศน์
ด้วยกัน คือ ฉากทัศน์การดําเนินธุรกิจตามปกติ ฉากทัศน์ศูนยก์ลางยอ่ย และ
ฉากทัศน์เมอืงที�ผา่นการทบทวนแล้ว  แต่ละฉากทัศน์ได้ทํานายการ
เปลี�ยนแปลงไปจนถึงป�พ.ศ. 2593 ในด้านประชากร ครวัเรอืน ที�อยูอ่าศัย
และอัตราการจา้งงาน  การเปลี�ยนแปลงกลุ่มประชากรและพื�นที�นี�ล้วนสมัพนัธ์
กับป�จจยัด้านการจราจรทั�งสิ�น เชน่ ปรมิาณการจราจร จาํนวนผูโ้ดยสาร และ
ความเรว็ในการจราจร
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Rail Transit Network with Subcenters

เมอืงหลายศูนยก์ลางมาจากการวเิคราะหข์อ้มูล Traffic
Analysis Zone (TAZ)
โครงขา่ยรถไฟฟ�า

2558: 156 กิโลเมตร
2593: 874 กิโลเมตร

ตัวอยา่งเชน่ ฉากทัศน์ศูนยก์ลางยอ่ยของเมอืงที�มกีารพฒันาระบบ
ขนสง่ทางรางที�ตั�งใหป้�พ.ศ. 2593 เป�นป�เป�าหมายนั�น รวมถึงการที�
เมอืงจะมแีปดศูนยก์ลางยอ่ย (ตัวอยา่งเชน่ รงัสติ มนีบุร)ี และเป�นเมอืง
ที�สง่เสรมิการเขา้ถึงสถานีในแต่ละศูนยก์ลางได้ผา่นการเชื�อมต่อระบบ
การขนสง่ เชน่ การเดินเท้า การสญัจรโดยไมใ่ชพ้ลังงานเชื�อเพลิง
รถยนต์โดยสารสาธารณะ และการขนสง่แบบเรยีกใชต้ามต้องการ  ใน
ทางกลับกัน ฉากทัศน์การดําเนินธุรกิจตามปกติจะสง่ผลใหเ้กิดการ
จราจรติดขดันับแต่พื�นที�ปรมิณฑลไปจนถึงศูนยก์ลางเมอืงในป�พ.ศ.
2593  อยา่งไรก็ด ี ฉากทัศน์ศูนยก์ลางยอ่ยและการยกระดับการให้
บรกิารด้านสงัคมที�จาํเป�น เชน่ การศึกษาและการดแูลรกัษาพยาบาลใน
พื�นที�ปรมิณฑล อาจนําไปสูก่ารปรบัปรุงด้านต่างๆ ดังต่อไปนี�

ขอ้ดีของฉากทัศน์ศูนยก์ลางยอ่ยเมอืงรอง
มอัีตราการจา้งงานที�สงูขึ�นในศูนยก์ลางยอ่ย
มกีารยา้ยครวัเรอืนไปยงัศูนยก์ลางยอ่ยมากขึ�น
การจราจรติดขดัน้อยลง

ในการชว่ยออกแบบการพฒันาพื�นที�รอบสถานีระบบขนสง่มวลชนใน
ศูนยก์ลางยอ่ยตามการวเิคราะหก์ลุ่มที�เกี�ยวขอ้งนั�น ดร.วราเมศวร ์ ได้
เสนอแนะใหม้กีารดําเนินการพฒันาพื�นที�รอบสถานีระบบขนสง่มวลชน
โดยการสง่เสรมิการเดินทางระบบมวลชนและการใชท้างเดินเท้า และโดย
การแนะนําใหใ้ชก้ารขนสง่อัจฉรยิะในการใหบ้รกิารการเดินทางในระยะทาง
สดุท้าย 

สง่เสรมิการพฒันาพื�นที�รอบระบบขนสง่มวลชนด้วยขนสง่อัจฉรยิะ
การพฒันาแบบจาํลอง: รอบสถานีเสนานิคม

การบรกิาร
ขนสง่อัจฉรยิะ

ยกระดับการเชื�อมโยงโครงขา่ยการเดินทาง

ศาสตราจารย ์ดร. มาซาโนบุ คิอิ จากมหาวทิยาลัยโอ
ซากา ได้เสนอความเหน็ของตนโดยระบุวา่โดยความ
รว่มมอืกับดร.วราเมธ ทีมงานของตนได้พฒันารูปแบบ
การใชป้ระโยชน์ที�ดินและการขนสง่เพื�อแก้ป�ญหาที�มอียู่
อยา่งแพรห่ลายในกรุงเทพ  ศาสตราจารยคิ์อิยงัได้
แสดงความหวงัวา่ความรว่มมอืที�มอียูใ่นขณะนี�ระหวา่ง
มหาวทิยาลัยเกษตรศาสตรแ์ละผูม้สีว่นได้เสยีทั�งจาก
ภาครฐัและภาคเอกชน จะยงัคงมอียูต่่อไป

3. แนวทางปฏิบติัเรื�องถนนเพื�อมวลชน

ศาสตราจารย ์ ดร. เคนจ ิ โดอิ จากมหาวทิยาลัยโอซา
กา ได้เสนอแนวทางปฏิบติัเรื�องถนนเพื�อมวลชนจาก
มุมมองของคนในพื�นที�เพื�อออกแบบถนนที�สามารถใช้
ประโยชน์ได้หลากหลายในกรุงเทพ  ศาสตราจารยเ์คนจิ
ได้เน้นถึงป�ญหาของถนนในป�จจุบนัซึ�งได้ถกูออกแบบ
เพื�อรถยนต์เป�นหลัก เชน่ ทางเดินเท้าขา้งถนนที�ไมม่ี
ทางออก ถนนที�ไมม่ทีางเดินเท้าขา้งถนน ถนนที�ไม่
สามารถใชท้างเดินเท้าได ้ หรอืทางเดินเท้าขา้งถนนที�
ประสบกับอุปสรรครบกวนมากมาย

ศาสตราจารยโ์ดอิได้ระบุถึงประเด็นต่างๆ เหล่านี�ซึ�งล้วนสมัพนัธกั์บอัตราการ
เกิดอุบติัเหตทุางจราจร  ในการแก้ป�ญหาดังกล่าว ศาสตราจารยโ์ดอิได้เน้นวา่
แนวคิดของแนวทางปฏิบติันี�คือ การทําใหถ้นนสามารถเขา้ถึงได ้ ปลอดภัย
และสดวกสบาย และเป�นถนนที�สง่เสริมปรบัปรุงคณุภาพชวีติสาํหรบัทกุคน

แนวคิดของ “แนวทางปฏิบติัเรื�องถนนเพื�อมวลชน”

“ถนนเพื�อมวลชน” แนวการพฒันาไปสูส่งัคมคารบ์อนตํ�าและ
ยกระดับคณุภาพชวีติของการเดินทาง

มสีองแนวทางที�ได้ถกูนําเสนอเพื�อใชใ้นการออกแบบแนวทางปฏิบติัด้านถนน
เพื�อมวลชน คือ (1) ระบบการวางแผนอัจฉรยิะอันรวมถึงการประเมนิความ
สามารถในการใชท้างเดินเท้าและรูปแบบจาํลองจุลภาค และ (2) การออกแบบ
การขนสง่อัจฉรยิะโดยใชร้ะบบยานพาหนะแบง่ป�นอัจฉรยิะ

3
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แนวทางแรก คือ การประเมนิความสามารถในการใชท้างเดินเท้าของ
ถนนต่างๆ โดยการใชค้อมพวิเตอรก์ราฟ�กและอุปกรณ์วดีีทัศน์เสมอืน
จรงิ  ทีมงานของศาสตราจารยโ์ดอิได้ดําเนินการประเมนิฉากทัศน์ถนน
สายต่างๆ ซึ�งรวมถึงซอยที�มเีอกลักษณ์เฉพาะ (ถนนด้านขา้ง) และซอย
ที�มทีางเดินเท้าที�กวา้ง โดยได้นําเสนอการประเมนินี�ต่อผูต้อบ
แบบสอบถามคนไทย  ผลลัพธที์�ได้เผยใหเ้หน็วา่มคีวามสมัพนัธร์ะหวา่ง
การออกแบบถนน ความต้องการของผูใ้ชท้างเดินเท้า และพฤติกรรม
ความสมคัรใจ ซึ�งได้ใหมุ้มมองที�มค่ีายิ�งต่อการออกแบบถนนใหม่

การออกแบบถนนที�แตกต่างกัน การทดลองด้วยแวน่ตา VR

สาํหรบัแนวทางที�สองนั�น การใชย้านพาหนะแบง่ป�นอัจฉรยิะคือการทด
ลองพสิจูแ์นวคิดของการใชย้านพาหนะไฟฟ�าขนาดเล็กในยา่นสขุุมวทิ
เพื�อเชื�อมต่อการเดินทางระหวา่งอพาทเมน้ท์และสถานีใกล้เคียงโดยการ
แบง่ป�นการใชย้านพาหนะระหวา่งผูพ้าํนักอาศัยในละแวกนี�ผา่นการใชแ้อ
พการใชย้านพาหนะแบง่ป�น  ผลลัพธไ์ด้แสดงใหเ้หน็วา่มกีารใขบ้รกิาร
ยานพาหนะแบง่ป�นเพิ�มขึ�น ในขณะที�การใชย้านพาหนะสว่นบุคคลและรถ
แท็กซี�ลดลง ซึ�งมสีว่นทําใหเ้กิดการลดการจราจรติดขดัและการปล่อย
ก๊าซคารบ์อนไดออกไซด์ได ้  เป�นที�น่าสงัเกตวา่ฉากทัศน์แบบจาํลองการ
ใชบ้รกิารยานพาหนะขนสง่บรกิารที�มกีารใชบ้รกิารนี�เพิ�มขึ�นนั�น แสดงให้
เหน็วา่เกิดการจราตจรติดขดัน้อยลงและมกีารปล่อยก๊าซ
คารบ์อนไดออกไซด์น้อยลงเป�นอยา่งมากอีกด้วย

การลดขนาดของ
การใชพ้ื�นที�ถนนสาํหรบัยานยนต์

การลดลงของ
การปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซด์

ต้นทนุ
ค่าใชจ้า่ยรายเดือน

4. การให้ความสาํคัญกับคณุภาพชวีติ

รองศาสตราจารย ์ดร. ภาวณีิ เอี�ยมตระกลู จาก
มหาวทิยาลัยธรรมศาสตร ์ ได้นําเสนอ “การ
ประเมนิคณุภาพชวีติ” เพื�อค้นหาป�จจยัที�สง่ผลอ
ยา่งมนีัยสาํคัญต่อคณุภาพชวีติ  ในการแก้
ป�ญหาการจราจรติดขดัและป�ญหาคณุภาพชวีติที�
ลดลงนั�น หลักการสาํคัญของรองศาสตราจารย์
ภาวณิีในการประเมนิคณุภาพชวีติคือการเสนอ
แนะนโยบายของเมอืงและการขนสง่

การประเมนิคณุภาพชวีติสามารถระบุได้ทั�งมติิที�คงที�และมติิที�ไมห่ยุดนิ�งหรอื
มติิไดนามกิ ตัวอยา่งเชน่การพจิารณาคณุภาพชวีติผูพ้าํนักอาศัยในเมอืงที�มี
ศูนยก์ลางเดียว คณุภาพชวีติเมื�อใชร้ถยนต์สว่นบุคคลอยา่งกวา้งขวาง และ
คณุภาพชวีติเมื�อใชก้ารขนสง่สาธารณะในเมอืงที�มหีลายศูนยก์ลาง

ขอบขา่ยงานเพื�อการประเมนิคณุภาพชวีติ 

ขอบขา่ยงานแนวคิดการประเมนิคณุภาพชวีติในบรบิทการขนสง่นั�นประกอบ
ไปด้วยสี�มติิของความเป�นอยูที่�ดด้ีานกายภาพ จติใจ สงัคม และเศรษฐกิจ  
โดยการใชข้อบขา่ยงานนี� ดร. ภาวณิีได้ดําเนินการสาํรวจประเมนิคณุภาพชวีติ
ในเขตกรุงเทพมหานครและปรมิณฑล ซึ�งครอบคลมุใจกลางกรุงเทพและ
ปรมิณฑลหา้จงัหวดั  การสาํรวจนี�เกี�ยวพนักับการวเิคราะหพ์ื�นที�ลักษณะ
เฉพาะของเมอืงและการวเิคราะหเ์ชงิสถิติของแบบสอบถามที�เน้นไปที�มติิของ
ความเป�นอยูที่�ดี  ดร.ภาวณิีได้เน้นยํ�าวา่ผลของการศึกษานี�ได้แสดงใหเ้หน็ถึง
คณุค่าการเขา้ถึง เชน่ เวลาในการเดินทาง คณุค่าการรบัรู ้ เชน่ ระดับความ
พงึพอใจของแต่ละคน และคณุค่าด้านจติใจ เชน่ ความเครยีด ในบรบิทของ
คนในพื�นที� และผลการค้นพบนี�จะชว่ยใหเ้กิดการเสนอฉากทัศน์นโยบายที�มพีื�น
ฐานมาจากตัวชี�วดัคณุภาพชวีติได้ในที�สดุ
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รูปแบบคณุภาพชวีติ-การเขา้ถึง
จากการทบทวนขดีจาํกัดของการวเิคราะหต้์นทนุ-ผลประโยชน์ที�ได้รบั
ดร.ภาวณิีได้อ้างถึงรูปแบบคณุภาพชวีติ-การเขา้ถึงของศาสตราจารยฮ์า
ยาช ิ รูปแบบนี�ใหค้วามสาํคัญกับการพจิารณาการรบัรูข้องบุคคลจากพื�น
ฐานที�หลากหลายในอันที�จะวดัคณุภาพชวีติของบุคคล  ตัวอยา่งเชน่
บุคคลหนึ�งอาจรบัรูไ้ด้วา่เป�นสิ�งที�ดีเมื�อเขาสามารถเขา้ถึงสถานที�ที�เขา
โปรดปรานโดยอาศัยการเขา้ถึงขอ้มูลที�มอียูอ่ยา่งมากมายได้อยา่ง
ง่ายดาย เปรยีบเทียบกับบุคคลอีกคนหนึ�งซึ�งใหค้ณุค่าการเขา้ถึงสถานที�
ที�ต่างกันแมจ้ะมไิด้ใชแ้อพดิจทัิลเลย  รูปแบบคณุภาพชวีติ-การเขา้ถึง
สามารถประเมนิคณุค่าการรบัรูข้องการเขา้ถึงและความสขุของบุคคลได้
และยงัสามารถมสีว่นชว่ยใหเ้กิดการบูรณาการความสขุระดับภมูภิาคได้
เชน่ ความสขุมวลรวมประชาชาติ  ดร.ภาวณีิได้เน้นยํ�าวา่รูปแบบนี�
สามารถชว่ยในการประเมนิป�จจยัต่างๆ ได้ เชน่ โอกาสทางเศรษฐกิจ
โอกาสในการพาํนักอาศัย ความความเสี�ยงจากัยพบิติั สิ�งอํานวย
ความสะดวกด้านที�พกัอาศัย และการเป�นมติรต่อสิ�งแวดล้อม

ฉากทัศน์การให้ความสาํคัญกับคณุภาพชวีติ

ท้ายที�สดุ เพื�อเป�นการสาธติผลกระทบของฉาก
ทัศน์การใหค้วามสาํคัญกับคณุภาพชวีติ ดร.ภา
วณิีได้นําเสนอผลการจาํลองที�ได้รบัการวเิคราะห์
โดย ดร.อัจฉรยิวริยิะ วทิยส์ารตัน์ จาก
มหาวทิยาลัยเชยีงใหม ่  การเปรยีบเทียบระหวา่ง
ฉากทัศน์การประกอบธุรกิจตามปกติกับฉาก
ทัศน์การทํางานที�ยดืหยุน่ได้นั�น เผยใหเ้หน็วา่การ
ทํางานที�ยดืหยุน่ได้โดยใหค้วามสาํคัญกับ
คณุภาพชวีติ จะลดระดับการจราจรติดขดัได้

ทั�งนี� ได้มกีารสรุปวา่โครงการนี�ได้เน้นยํ�าถึงความสาํคัญของความพอ
เพยีงและการให้การสนับสนุนเพื�อนําไปสูก่ารทํางานที�ยดืหยุน่ได้ใน
สถานที�ที�สามารถทํางานรว่มกันได้

ผลลัพธข์องการพฒันาแบบจาํลอง

การประเมนิคณุภาพชวีติโดยใชป้�ญญาประดิษฐ ์
ผู้ชว่ยศาสตราจารยพ์ติติพล คันธวฒัน ์ จาก
จุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลัย ได้นําเสนอรูปแบบทาง
เทคนิคของการประเมนิคณุภาพชวีติโดยใช้
ป�ญญาประดิษฐ ์  ในลําดับแรกนั�น ดร.พติติพล
ได้กําหนดใหค้ณุภาพชวีติเป�นตัวชี�วดัที�ใชใ้นการ
ประเมนิการออกแบบเมอืง การประเมนิความเป�น
อยูที่�ดีและความสขุของประชาชน โดยผนวกรวม
ความต้องการของบุคคลเขา้กับการมปีฏิสมัพนัธ์
ทางสงัคม

จากนั�น ดร.พติติพล ได้สาธติแสดงขอ้ดีของการใชป้�ญญาประดิษฐใ์น
แนวทางการศึกษาเชงิประเพณ ี เชน่ การประหยดัค่าใชจ้า่ยและเวลา และ
ความง่ายดายในการใชแ้อพในระบบคอมพวิเตอรอื์�นๆ 

ดร.พติติพลได้อธบิายรูปแบบสามประการและจุดมุง่หมายเพื�อการประเมนิ
คณุภาพชวีติโดยการใชป้�ญญาประดิษฐ ์ดังนี�:

รูปแบบการขบัขี�ยานพาหนะเพื�อการวเิคราะหแ์ละการออกแบบเมอืง
รูปแบบการเดินเพื�อการวเิคราะหแ์ละการออกแบบเมอืง
การวางแผนเสน้ทางเพื�อบูรณาการกับแอพคณุภาพชวีติ-รูปแบบการ
ขนสง่ฐานบรกิาร

ดร.พติติพลได้เสนอแนะใหใ้ชรู้ปแบบสามประการนี�ในด้านอื�นๆ ด้วยเพื�อให้
สามารถประสบผลสาํเรจ็ในด้าน:

การจาํลองในระดับสงูเพื�อการวางผงัเมอืง 
การทํานายในระดับตํ�าในการใชแ้อพคณุภาพชวีติ-รูปแบบการขนสง่ฐาน
บรกิาร

การประมาณการณ์ค่า QOL จากภาพถ่ายถนน

ดร.พติติพลได้สาธติใหเ้หน็วา่ป�ญญาประดิษฐส์ามารถแสดงคะแนนคณุภาพ
ชวีติจากฉากทัศน์ท้องถนนอยา่งทรงประสทิธภิาพได้อยา่งไร ตัวอยา่งเชน่
ในขณะที�ผูข้บัยานพาหนะขบัยานพาหนะไปตามเสน้ทางสายหนึ�งในกรุงเทพ
ป�ญญาประดิษฐจ์ะแสดงคะแนนคณุภาพชวีติตํ�าเมื�อถนนในเสน้ทางนั�นเกิด
การจราจรติดขดัโดยมปีรมิาณรถยนต์เป�นจาํนวนมาก แต่คะแนนคณุภาพ
ชวีติจะสงูขึ�นเมื�อไมม่กีารจราจรติดขดัในเสน้ทางนั�น  ในทํานองเดียวกัน
คะแนนคณุภาพชวีติในระหวา่งการเดินจะถกูคํานวณเชน่กัน  ดร.พติติพลยํ�า
วา่จากฉากทัศน์นี�นั �นเมื�อประกอบรวมกับผลจากแบบสอบถามที�ได้รบั ระบบ
จะสามารถจบัป�จจยัได้ทั�งด้านบวกและด้านลบได ้ เชน่ อาคาร กิจกรรม ทาง
เดินเท้า และถนนหนทาง ซึ�งล้วนสง่ผลต่อคะแนนคณุภาพชวีติทั�งสิ�น  ใน
ด้านรูปแบบการวางแผนเสน้ทางนั�น ดร.พติติพลได้สอนใหรู้ปแบบป�ญญา
ประดิษฐทํ์านายคะแนนคณุภาพชวีติจากการใชเ้สน้ทางถนนสายหนึ�งๆ ได้
โดยใชข้อ้มูลจากแบบสอบถามของดร.ภาวณิีที�ได้รบัจากบุคคลจรงิ ทั�งนี�
ดร.พติติพลสรุปวา่การค้นพบทั�งหลายทั�งมวลนี�จะได้ถกูผนวกรวมเขา้ไปใน
แอพคณุภาพชวีติ-รูปแบบการขนสง่ฐานบรกิารต่อไป

5. ระบบดิจทัิลเอิรธ์

รองศาสตราจารย ์ ดร. ธรียุทธ โหรานนท์ จาก
สถาบนัเทคโนโลยนีานาชาติสรินิธร มหาวทิยาลัย
ธรรมศาสตร ์ ได้นําเสนอระบบดิจทัิลเอิรธ์ โดยมจุีดมุง่
หมายที�จะใชชุ้ดขอ้มูลทั�งหมดที�มอียูใ่นการปรบัปรุง
คณุภาพชวีติของบุคคล และยงัชว่ยใหผู้ม้สีว่นได้เสยี
สามารถวางแผนการพฒันาเมอืงได้อยา่งง่ายดาย ทั�ง
ยงัทําใหผู้ม้สีว่นได้เสยีได้เขา้ใจอยา่งถ่องแท้อีกด้วย

ระบบดิจทัิลเอิรธ์นี�เป�นการบูรณาการผลลัพธที์�ได้จากกลุ่มวจิยัอื�นๆ รวมถึง
รูปแบบจาํลองจากการศึกษาของ ดร.วราเมศวร ์ การสามารถใชท้างเดินเท้า
จากศาสตราจารย ์ ดร. โดอิ และขอ้มูลคณุภาพชวีติจากทีมงานของ ดร.ภา
วณิ ี  ดร.ธรียุทธได้อธบิายวา่ระบบดิจทัิลเอิรธ์นี�ประกอบไปด้วยชั�นขอ้มูล
ต่างๆ เชน่ ขอ้มูลการจราจร ขอ้มูลคณุภาพอากาศ ขอ้มูลอาคาร และขอ้มูล
อื�นๆ อีกมาก
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ตัวอยา่งเชน่ ระบบนี�จะชว่ยใหเ้ราเหน็ภาพคงที�ของคณุภาพชวีติภาคพื�น
ดิน และคณุภาพชวีติบนท้องถนนที�เคลื�อนไหวตามรูปแบบจาํลอง โดย
แสดงใหเ้หน็ถึงมุมมองทั�งในระดับภมูภิาคและระดับท้องถิ�นแบบสองมติิ
และสามมติิ  ยิ�งไปกวา่นั�น ในการดําเนินการตามแนวทางดําเนินงาน
คณุภาพชวีติของดร.ภาวณิ ี ระบบนี�จะชว่ยใหม้กีารตรวจสอบศึกษากลุ่ม
คนที�หลากหลายที�มคีณุภาพชวีติที�ต่างกัน  เพื�อเป�นการสง่เสรมิการจดั
ทํานโยบายผา่นระบบดิจทัิลเอิรธ์นี� ดร.ธรียุทธได้นําเสนอตัวอยา่งการ
แสดงภาพของเขตกรุงเทพและปรมิณฑลในระดับรา่งแหขนาด 500
เมตร โดยการเปรยีบเทียบกับคณุภาพชวีติภาคพื�นดินและคณุภาพชวีติ
บนท้องถนนระหวา่งศูนยก์ลางเมอืงและปรมิณฑล

ศาสตราจารยฮิ์โรมชิ ิฟูกอิู 
จากมหาวทิยาลัยชูบุ ได้กล่าวเสริมขอ้ดีสอง
ประการของระบบดิจทัิลเอิรธ์ในแง่ของการเป�น
แพลตฟอรม์เพื�อการสื�อสาร ดังนี�:

ภาพหลากหลายจากมติิต่างๆ กัน (เชน่ คณุภาพชวีติ ความเป�นก
ลางด้านคารบ์อน ความยดืหยุน่ ความหลากหลายทางชวีภาพ) การ
แสดงภาพการประณีประณอมการได้อยา่งเสยีอยา่งและประโยชน์ที�
ได้รบัรว่มกันจากหลากหลายมติิ 

1.

แนวคิดการดําเนินการเชงิรุก: โดยใหค้วามสาํคัญในระดับแรกกับ
มุมมองของประชาชนผา่นแหล่งขอ้มูลเป�ดหรอืซอฟท์แวร ์  แนวคิด
นี�มุง่ที�จะปรบัเปลี�ยนมุมมองจากเจตนาและมุมมองจากการไมม่ี
เหตผุล โดยใหค้วามสาํคัญกับการตัดสนิใจในองค์รวมบนพื�นฐาน
เรื�องราวที�ซบัซอ้นอันเกี�ยวกับความเท่าเทียมทางสิ�งแวดล้อม

2.

6. แอพฯ คณุภาพชวีติ-รูปแบบการขนสง่ฐานบรกิาร
นายธติิภากรณ ์ ประกายพนัธ ์ นักศึกษาปรญิญาเอก
ณ มหาวทิยาลัยชูบุ ซึ�งกําลังศึกษาในต่างประเทศ จาก
สถาบนัเทคโนโลยนีานาชาติสรินิธร ได้สาธติแอพ
คณุภาพชวีติ-รูปแบบการขนสง่ฐานบรกิาร  แอพนี�ได้
รบัการออกแบบเพื�อสง่เสรมิคณุภาพชวีติผา่นเครื�อง
มอืเพื�อใหม้กีารใชใ้นสงัคม แอพนี�จะใหผู้ใ้ชร้ะบุความ
ชอบต่างๆ ของตน เชน่ วธิกีารเดินทาง ความพงึพอใจ
สว่นตัวในด้านคณุภาพชวีติ คารบ์อนไดออกไซด ์ และ
ค่าใชจ้า่ย

หลังจากที�ได้ระบุตารางประจาํวนัและสถานที�แล้ว แอพนี�จะเสนอแนะฉากทัศน์
เสน้ทางสองสามฉากทัศน์เพื�อตอบสนองความสะดวกของผูใ้ช ้  ในด้านที�แตก
ต่างจากแอพที�ใชกั้นอยูใ่นป�จจุบนันั�น นายธติิภากรณ์ได้เน้นวา่แอพฯ คณุภาพ
ชวีติ-รูปแบบการขนสง่ฐานบรกิารจะเสนอความยดืหยุน่ในทางเลือกการ
เดินทาง โดยเสนอให้ผู้ใชส้ามารถปรบัตัวเองให้เขา้กับระยะเวลาและสถาน
ที�ที�จะกระทํากิจกรรมได้
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ตัวอยา่งเชน่ แอพอาจเสนอใหผู้ใ้ชอ้อกจากบา้นเรว็ขึ�นเพื�อหลีกเลี�ยง
ชั�วโมงเรง่ด่วน หรเืสนอใหไ้ปทํางานในสถานที�ที�จดัใหม้กีารทํางานรว่มกัน
ได ้หรอืใหทํ้างานที�บา้นแทนที�จะเดินทางไปทํางานที�สาํนักงาน  นายธติิภา
กรณ์ได้สรุปโดยชี�ใหเ้หน็ถึงความสาํคัญทางยุทธศาสตรค์ณุภาพชวีติ-รูป
แบบการขนสง่ฐานบรกิารนี� ซึ�งเน้นไปที�การเสนอแนะวธิทีี�จะเสรมิสรา้ง
คณุภาพชวีติในขณะที�จะชว่ยลดค่าใชจ้า่ยทางสงัคมไปพรอ้มๆ กัน

คํากล่าว 
ศาสตราจารย ์ ดร. ธนารกัษ์ ธรีะมั�นคง ผู้
อํานวยการโครงการ จากสถาบนัเทคโนโลยี
นานาชาติสรินิธร ได้กล่าวเสรมิโดยยกยอ่ง
สมาชกิโครงการโดยความรว่มมอืของ
กรุงเทพมหานครที�ได้ทํางานรว่มกันอยา่งแขง็ขนั
เพื�อพฒันาหาวธิกีารแก้ป�ญหาต่างๆ โดยมุง่ที�จะ
ชว่ยสงัคมไทยใหเ้กิดการลดการปล่อยก๊าซอคาร์
บอนในกรุงเทพ และสรา้งสงัคมที�มสีขุภาพที�ดีขึ�น
และมคีณุภาพชวีติที�สงูขึ�น ทั�งยงัเป�นการเสนอ
แนวทางที�เป�นประโยชน์ต่อประเทศอื�นๆ อีกด้วย

ดร.วฑิรูย ์อภิสทิธิ�ภวูกลุ รองผูอํ้านวยการสาํนัก
ยุทธศาสตรแ์ละประเมนิผล กรุงเทพมหานคร ได้
กล่าวยํ�าถึงเป�าหมายของขอ้เสนอโครงการนี�วา่
เป�นไปตามภารกิจของกทม. และเป�นประเด็นที�
ท้าทายที�กรุงเทพกําลังประสบอยูใ่นป�จจุบนั
ดร.วฑิรูยไ์ด้กล่าววา่ท่านผูว้า่ราชการ
กรุงเทพมหานครกําลังดําเนินจดัทําเก้านโยบาย
ในแนวทางนี� อยูใ่นขณะนี� ซึ�งบางแนวทางให้
ความสาํคัญกับประเด็นป�ญหาการเดินทางและ
ป�ญหาสิ�งแวดล้อม และได้ยํ�าถึงความสาํคัญของ
การเก็บรวบรวมขอ้มูลโดยโครงการ

โดยที�ขอ้มูลนี�สามารถนําไปใชไ้ด้โดยกรุงเทพมหานครเพื�อจดัทําแนวทาง
ที�ใหป้ระชาชนเป�นศูนยก์ลาง และสง่เสรมิคณุภาพชวีติใหกั้บชาวกรุงเทพ  
ดร.วฑิรูยไ์ด้เน้นถึงความสาํคัญของความรว่มมอืที�ยงัดําเนินอยูใ่นขณะนี�
ระหวา่งนักวจิยัและกรุงเทพมหานคร ในอันที�จะทํางานเพื�อมุง่หวงัให้
กรุงเทพเป�นเมอืงที�มคีวามยั�งยนืและน่าอยูม่ากยิ�งขึ�น

ศาสตราจารย ์ดร. โยชซิกึ ุหว้หน้าโครงการ จาก
มหาวทิยาลัยชูบุ ได้กล่าวป�ดการประชุมสมันาโดย
เน้นวา่ความท้าทายในอนาคตของการลดลงของ
ประชากรอันเป�นสิ�งที�หลีกเลี�ยงไมไ่ด้สาํหรบั
ประเทศไทย และยํ�าถึงการปรบัจุดเป�าหมายจาก
“ประชานชนเพื�อเศรษฐกิจ” เป�น “เศรษฐกิจ
เพื�อประชาชน” อันเป�นสิ�งที�รเิริ�มโดยโครงการ
ประเทศไทย 4.0

และในอันที�จะสนับสนุนการเปลี�ยนผา่นนี� ดร.โยชซิกึไุด้สรุปขอ้เสนอ
โครงการ อันรวมถึงการออกแบบมหานครขนานใหญ ่บรกิารพาหนะแบง่
ป�นอัจฉรยิะ การประเมนิการสามารถใชท้างเดินเท้าเพื�อสง่เสรมิการเขา้
ถึงถนนท้องถิ�น แอพคณุภาพชวีติ-รูปแบบการขนสง่ฐานบรกิาร และ
ระบบดิจทัิลเอิรธ์ ซี�งล้วนมุง่ที�จะก่อใหเ้กิดการสรา้งโครงสรา้งพื�นฐานใหม่
เพื�อคนในรุน่ต่อไป และยงัเป�นการลดภาระของโลกที�เกิดจากการปล่อย
ก๊าซเรอืนกระจกอีกด้วย  
ดร.โยชซิกึไุด้สรุปโดยเน้นถึงการพฒันาที�ได้กระทําผา่นโครงการในชว่ง
หา้ป�ที�ผา่นมา โดยที�นักวจิยัไทยหลายท่านได้พฒันาทักษะและความรูอั้น
เป�นสิ�งจาํเป�นในการจดัการความท้าทายในป�จจุบนัและในอนาคตของ
ประเทศไทย

ผลลัพธก์ารวจิยัของโครงการ

ขอ้เสนอโครงการนี�ตั�งอยูบ่นพื�นฐานของการค้นพบผา่นการวจิยั ซึ�งล้วนได้รบั
การตรวจทานโดยนักวชิาการและได้รบัการตีพมิพใ์นวารสารวชิาการนานาชาติ
แล้ว  
สมาชกิโครงการเชื�อวา่การค้นพบด้านวชิาการนี� ซึ�งได้มกีารพสิจูน์แล้ววา่มี
หลักฐานยนืยนัสนับสนุนที�เชื�อถือได ้ จะมสีว่นชว่ยในการพจิารณาตัดสนิใจ  
นับจนถึงเดือนธนัวาม 2566 สมาชกิโครงการได้จดัพมิพบ์ทความวชิาการ
แล้วเป�นจาํนวนทั�งสิ�น 32 บทความในวารสารนานาชาติ

AI-Based Evaluation of Streets for People in Bangkok:
Perspectives from Walkability and Lingerability
Yuka Bando, Kento Yoh, Kanyou Sou, Chun-Chen Chou, and
Kenji Doi
Sustainability 15, no.24 (Dec 15, 2023): 16884.
https://doi.org/10.3390/su15241688417
Statistical Analysis of Rainfall Impacts on Urban Traffic in
Bangkok, Thailand
Tsuyoshi Takano, Hiroyoshi Morita, Piamsa-nga Napaporn,
Varameth Vichiensan, and Shinichiro Nakamura
Hydrological Research Letters 17(4), 2023 (Dec 8, 2023): 85-91.
https://doi.org/10.3178/hrl.17.85
Determining the Role of Self-efficacy in Sustained Behavior
Change: An Empirical Study on Intention to Use Community-
based Electric Ride-sharing
Chun-Chen Chou, Pawinee Iamtrakul, Kento Yoh, Masato
Miyata, and Kenji Doi
Transportation Research Part A: Policy and Practice 179,
January 2024 (Available online Dec 6, 2023): 103921.
https://doi.org/10.1016/j.tra.2023.103921
Identifying Impacts of School-Escorted Trips on Traffic
Congestion and the Countermeasures in Bangkok: An Agent-
Based Simulation Approach
Titipakorn Prakayaphun, Yoshitsugu Hayashi, Varameth
Vichiensan, and Hiroyuki Takeshita
Sustainability 15, no. 23 (Nov 23, 2023): 16244.
https://doi.org/10.3390/su152316244
Influence of Urban Railway Network Centrality on Residential
Property Values in Bangkok
Varameth Vichiensan, Vasinee Wasuntarasook, Titipakorn
Prakayaphun, Masanobu Kii, and Yoshitsugu Hayashi
Sustainability 15, no. 22 (Nov 16, 2023): 16013.
https://doi.org/10.3390/su152216013 
Deep Learning for Remote Sensing Image Scene
Classification: A Review and Meta-Analysis
Aakash Thapa, Teerayut Horanont, Bipul Neupane, and
Jagannath Aryal
Remote Sensing 15, no. 19 (Oct 2, 2023): 4804.
https://doi.org/10.3390/rs15194804
Quality of Life Prediction on Walking Scenes Using Deep
Neural Networks and Performance Improvement Using
Knowledge Distillation
Thanasit Rithanasophon, Kitsaphon Thitisiriwech, Pittipol
Kantavat, Boonserm Kijsirikul, Yuji Iwahori, Shinji Fukui, Kazuki
Nakamura, and Yoshitsugu Hayashi
Electronics 12, no. 13 (July 2, 2023): 2907.
https://doi.org/10.3390/electronics12132907
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Estimating Urban Spatial Structure Based on Remote
Sensing Data
Masanobu Kii, Tetsuya Tamaki, Tatsuya Suzuki, and Atsuko
Nonomura
Scientific Reports 13 (May 31, 2023): 8804.
https://doi.org/10.1038/s41598-023-36082-8
Quality of Life Prediction in Driving Scenes on Thailand
Roads Using Information Extraction from Deep
Convolutional Neural Networks 
Kitsaphon Thitisiriwech, Teerapong Panboonyuen, Pittipol
Kantavat, Boonserm Kijsirikul, Yuji Iwahori, Shinji Fukui, and
Yoshitsugu Hayashi
Sustainability 15, no. 3 (February 3, 2023): 2847. 
https://doi.org/10.3390/su15032847
Exploring the Spatial Effects of Built Environment on
Quality of Life Related Transportation by Integrating GIS
and Deep Learning Approaches
Pawinee Iamtrakul, Sararad Chayphong, Pittipol Kantavat,
Yoshitsugu Hayashi, Boonserm Kijsirikul, and Yuji Iwahori  
Sustainability 15, no. 3 (February 3, 2023): 2785. 
https://doi.org/10.3390/su15032785
The Relationship Between Walkability and QOL Outcomes
in Residential Evaluation 
Kazuki Nakamura
Cities 131 (October 4, 2022): 104008.
https://doi.org/10.1016/j.cities.2022.104008
The Bangkok Urbanscapes Dataset for Semantic Urban
Scene Understanding Using Enhanced Encoder-Decoder
with Atrous Depthwise Separable A1 Convolutional
Neural Networks
Kitsaphon Thitisiriwech, Teerapong Panboonyuen, Pittipol
Kantavat, Yuji Iwahori, and Boonserm Kijsirikul 
IEEE Access 10 (May 20, 2022): 59327-59349. 
https://doi.org/10.1109/ACCESS.2022.3176712
Extraction and Calculation of Roadway Area from Satellite
Images Using Improved Deep Learning Model and Post-
Processing
Varun Yerram, Hiroyuki Takeshita, Yuji Iwahori, Yoshitsugu
Hayashi, M. K. Bhuyan, Shinji Fukui, Boonserm Kijsirikul, and
Aili Wang 
Journal of Imaging 8, no. 5 (April 25, 2022): 124. 
https://doi.org/10.3390/jimaging8050124
Urban Rail Transit in Bangkok: Chronological
Development Review and Impact on Residential Property
Value
Varameth Vichiensan, Vasinee Wasuntarasook, Yoshitsugu
Hayashi, Masanobu Kii, and Titipakorn Prakayaphun
Sustainability 14, no. 1 (December 28, 2021): 284. 
https://doi.org/10.3390/su14010284
Impact of Decentralization and Rail Network Extension on
Future Traffic in the Bangkok Metropolitan Region
Masanobu Kii, Varameth Vichiensan, Carlos Llorca, Ana
Moreno, Rolf Moeckel, and Yoshitsugu Hayashi
Sustainability 13, no. 23 (November 29, 2021): 13196. 
https://doi.org/10.3390/su132313196

ผลลัพธก์ารวจิยัของโครงการ (ต่อ)

Digital Earth: A Platform for the SDGs and Green
Transformation at the Global and Local Level, Employing
Essential SDGs Variables
Hiromichi Fukui, Duc Chuc Man, and Ahn Phan 
Big Earth Data 5, no. 4 (August 28, 2021): 476-496.
https://doi.org/10.1080/20964471.2021.1948677
COVID-19 Countermeasures and Passengers’ Confidence of
Urban Rail Travel in Bangkok 
Varameth Vichiensan, Yoshitsugu Hayashi, and Sudarat
Kamnerdsap
Sustainability 13, no. 16 (August 20, 2021): 9377.
https://doi.org/10.3390/su13169377
Street Design for Hedonistic Sustainability Through AI and
Human Co-Operative Evaluation
Kanyou Sou, Hiroya Shiokawa, Kento Yoh, and Kenji Doi
Sustainability 13, no. 16 (August 13, 2021): 9066.
https://doi.org/10.3390/su13169066
Walkability Perception in Asian Cities: A Comparative Study
in Bangkok and Nagoya
Varameth Vichiensan, and Kazuki Nakamura
Sustainability 13, no. 12 (June 16, 2021): 6825. 
https://doi.org/10.3390/su13126825
Assessment of Spatiotemporal Peak Shift of Intra-Urban
Transportation Taking a Case in Bangkok, Thailand
Masanobu Kii, Yuki Goda, Varameth Vichiensan, Hiroyuki
Miyazaki, and Rolf Moeckel
Sustainability 13, no. 12 (June 15, 2021): 6777. 
https://doi.org/10.3390/su13126777
Can Space-Time Shifting of Activities and Travels Mitigate
Hyper-Congestion in an Emerging Megacity, Bangkok?
Effects on Quality of Life and CO2 Emission
Witsarut Achariyaviriya,   Yoshitsugu Hayashi,   Hiroyuki
Takeshita, Masanobu Kii, Varameth Vichiensan, and Thanaruk
Theeramunkong
Sustainability 13, no. 12 (June 8, 2021): 6547.
https://doi.org/10.3390/su13126547
Projecting Future Populations of Urban Agglomerations
Around the World and Through the 21st Century 
Masanobu Kii
Urban Sustainability 1 (February 23, 2021): 10.
https://doi.org/10.1038/s42949-020-00007-5
Experimental Analysis of Walkability Evaluation Using Virtual
Reality Application
Kazuki Nakamura
Environment and Planning B: Urban Analytics and City Science
48, no.8 (December 21, 2020): 2481–2496.
https://doi.org/10.1177/2399808320980747
A Grid-Based Spatial Analysis for Detecting Supply-Demand
Gaps of Public Transports: A Case Study of the Bangkok
Metropolitan Region
Apantri Peungnumsai, Hiroyuki Miyazaki, Apichon
Witayangkurn, and Sohee Minsun Kim
Sustainability 12, no. 24 (December 11, 2020): 10382.
https://doi.org/10.3390/su122410382
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Normalization of VIIRS DNB Images for Improved
Estimation of Socioeconomic Indicators 
Chuc Man Duc, Tsubasa Hirakawa, and Hiromichi Fukui
International Journal of Digital Earth 14, no. 5 (November
28, 2020): 540-554.
https://doi.org/10.1080/17538947.2020.1849438
Reductions in CO2 Emissions from Passenger Cars Under
Demography and Technology Scenarios in Japan by 2050
Masanobu Kii
Sustainability 12, no. 17 (August 25, 2020): ID 6919.
https://doi.org/10.3390/su12176919
Estimation of Transport Demand Using Satellite Image:
Case Study of Chiang Mai, Thailand
Masanobu Kii, Nopadon Kronprasert, and Boonsong
Satayopas
International Journal of GEOMATE 18, no. 69 (May 20,
2020): 111-117.
https://doi.org/10.21660/2020.69.9304
Earthquake Risk and Inter-Temporal Fairness: An
Economic Assessment of the National Land-Use
Structure
Masanobu Kii, and Kenji Doi
Transport Policy 87 (March 2020): 77-83.
https://doi.org/10.1016/j.tranpol.2018.08.009
A Method for Vehicle Detection in High-Resolution
Satellite Images That Uses a Region-Based Object
Detector and Unsupervised Domain Adaptation
Yohei Koga, Hiroyuki Miyazaki, and Ryosuke Shibasaki
Remote Sensing 12, no. 3 (February 9, 2020): 575.
https://doi.org/10.3390/rs12030575

Estimation of CO2 Emission from Passenger Cars and Its
Factor Decomposition: Case Study for Tokyo Metropolitan
Area and Kagawa Prefecture
Masanobu KII
Journal of the Eastern Asia Society for Transport Studies 13,
(December 31, 2019): 1261-1272.
https://doi.org/10.11175/easts.13.1261
Understanding the Impact of Urban Form Attributes on
Household Vehicle Ownership and Choice in Metro Manila:
Modelling, Simulation, and Application 
Monorom Rith, Raymund Paolo Abad, Alexis Fillone, and Kenji
Doi
Engineering and Applied Science Research 46, no. 3 (June 11,
2019): 238-247.
https://ph01.tci-
thaijo.org/index.php/easr/article/view/184437/150115
A Comparative Assessment Between the Simultaneous and
Sequential Maximum Likelihood Estimation Approaches for
the Frank Copula-Based Joint Model of Vehicle Type
Ownership and Usage in Metro Manila
Monorom Rith, Alexis Fillone, Kenji Doi, Hiroto Inoi, and Jose
Bienvenido M.RITBIONA
Journal of the Eastern Asia Society for Transportation Studies
13, (December 31, 2019: 861-876.
https://doi.org/10.11175/easts.13.861
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