Processus de Formulation du Plan Directeur

Phase 1: Collecte de données et
Analyse de la situation actuelle

U ' Phase 2: Examen de scénarios alternatifs pour
-Séminaire de ASHRERE [es stratégies de développement sous-régional et
lancement au Ghana parties 2
FmTTaA T meIl [cS plans de développement de chaque pays

Commission de 'UEMOA . . o ) o
-Réunions du CTCS-National  stage d'étude -Réunions du Phase 3: Formulation des stratégies de développement sous-régionales
IS TR {EENT el iy SR e E I ot des plans de développement du corridor de chaque pays
-Réunion du T/C
-Réunion du S/C . . . ' . . .
-Réunions du Réuniondu ~ Réunions  -Réunions du -Reunionde  _peynion . it de Pilotage
CTCs- CTCS-Régional des parties  CTCS- suivi dela duCTCS-  Conjoint (Abidjan)
National  (Ouagadougou) prenantes National ~ Commission  pagional .
-Réunion Réunion de 'UEMOA (Lomé) -Séminaire international
duT/C duT/C -Réunion du S/C (Abidjan)

Réunion de suivi de la
Commission de 'UEMOA

+Séminaire final (Accra)

Réunion des parties prenantes
au Burkina Faso

Réunion du Comité de Pilotage Conjoint
a Abidjan

Réunion des parties prenantes
au Togo

Réunion du Comité Technique
Conjoint de Suivi au niveau national
en Cote d'lvoire

Visite du marché de gros
a Nagano, Japon,

Réunion du Comité de Pilotage
au Ghana

Réunion du Comité Technique
Conjoint de Suivi au niveau régional
alLomé

a l'occasion du voyage d’étude au Japon

La structure de gestion du projet comporte deux lignes.
L'une concerne le Burkina Faso, la:Cote d'lvoirejet le Togo sous la direction du

Département de I’Aménagement du Territoire Communautaire et des Transports (DATC), la Commission de I'UEMOA.
L'autre concerne le Ghana sous la direction de la Commission de Planification du Développement National (NDPC)

du Ghana et du Ministere des Routes et Autoroutes du Ghana (MRH).

Projet de coopération technique

Financé par I'’Agence Japonaise de Coopération Internationale (JICA)

Oriental Consultants Global Co., Ltd.
CTI Engineering International Co., Ltd.
CTI Engineering Co., Ltd.
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Qu’est-ce que le Plan Directeur du CACAQ ?

Plan Directeur du CACAQO Pavs du CACAO
——
Le Plan Directeur du CACAQO concerne le développement sous- Burkina Faso, Céte d’lvoire, Ghana et Togo

régional reliant quatre pays par les « Corridors de I'Anneau de Ces quatre pays sont appelés pays du CACAO ou sous-
Croissance en Afrique de I'Ouest ». Il sappuie sur l'intégration région CACAO.

économique sous-régionale pour le développement des

secteurs économiques ciblant les marchés sous-régionaux. Population 2015) = IR
Pt . A , Burkina Faso: 19.0 million ‘\\ pre—
Il s'agit d'un plan directeur stratégique composé de deux Cote d'lvoire: 23.2 million 9 - ﬁ
niveaux de stratégies et de plans de développement de ?‘am’—zfzoml:”m N / >
. . 0ogo /.2 million L =
corridors comme suit : | T |'
- Stratégies de développement sous-régional y SM;\ o » NIGER /
7 . . 7 . .\. 4
« Stratégies et plans nationaux de développement de corridors AMEIA e i

Arriere-plan

——mmm
Le projet de plan directeur du CACAO a été mis en ceuvre de juin

2015 a mars 2018, sur la base des requétes présentées au
gouvernement japonais par la Commission de TUEMOA (Union

Economique et Monétaire Africaine) et du gouverement du Ghana.
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Le Plan Directeur du CACAQ couvre non seulement
les quatre principaux corridors suivants de 'Anneau
‘‘‘‘‘ s de Croissance en Afrique de I'Ouest, mais aussi
d’autres corridors :

» Corridor Abidjan-Ouagadougou
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W) Coridor Tema-Ouagadougou
d

+ Corridor Tema-Ouagadougou
+ Corridor Lomé-Ouagadougou
» Corridor Abidjan-Lagos

L Corridor Lomé-Ouagadougou
. (948km)

{1,040k}
.

Vision future de la sous-région CACAO

e ———— e |
Un développement inclusif et durable sera réalisé
en développant les secteurs économiques
compétitifs et en attirant les investissements
grace a l'intégration sous-régionale économique
et spatiale.

NIGERIA
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*Le «
pour I’Anneau de Croissance en Afrique de I'Ouest. Le « » est I'abréviation francaise (Corridors de I’Anneau de Croissance en Afrique de
I'Ouest) pour le Projet.

Court terme

Long terme
Moyen terme 2040

2033

» est I'abréviation anglaise (West Africa Growth Ring Corridors) pour le Projet du Plan Directeur de I'Aménagement des Corridors

Développement de Chaines de Valeur
dans la Sous-region

Cas de la chaine de valeur du bétail et des bovins traversant les frontiéres nationales

_—————————————————————————,——ees
En Afrique de I'Ouest, les principales zones de production de bovins et de petits ruminants sont les pays de I'hinterland tels que

le Burkina Faso, le Niger et le Mali. Ces éleveurs traditionnels sont transhumants entre ces pays de I'hinterland et les pays cotiers.
Cependant, ce systéeme de production de bétail ne peut pas fournir un volume suffisant d'animaux pour satisfaire la demande
croissante de viande dans la zone cétiére. En conséquence, les pays cotiers ont importé un volume croissant de viande de I'étranger,
comme indiqué dans le tableau ci-dessous. Dans ce contexte, il est recommandé que les pays de I'hinterland développent une

chaine de valeur moderne pour le bétail traversant les frontiéres nationales en utilisant les aliments pour animaux et le chemin
de fer. Les projets prioritaires a cet effet sont illustrés dans la figure ci-dessous, tandis qu'ils devraient s'efforcer a développer leurs

propres abattoirs et chaines de froid modernes pour fournir de la viande fraiche aux zones cotieres.

Burkina Faso 177,493 | ] i ] ] . 156,907

Cote d'lvoire 1,329 5,444,048 1,087 3,183,000 : 18,593 15,973,438 112 323,982
Ghana 2,319 5,316,388 3,947 6,285,000 ! 1,259 1,271,254 1,460 1,300,194
Togo 50 40,391 0 0: 31 31,416 44 30,830
Bénin 48 64,424 17 30,000 : 63 24,969 1,523 2,274,266
Nigeria 8 1,757,455 44 545,000 | NA NA 42 47,196
e, >

«Developpement de sectewrs | | * Projet d’amélioration des services de base pour

QAp économiques dans les zones

intérieures et cotires> bovins et petits ruminants

| « Projet de développement des techniques de production NIGER
de cultures fourrageres et des méthodes d'alimentation
+ Promotion des investissements pour I'expansion des : =]
exportations de bovins et de petits ruminants vers le *

pays cotiers

o
dnga

s l9-/Développement des équipements de chargement et de déchargemerh
et des enclos d'attente pour bovins dans les gares ferroviaires

+ Remplacement et de réhabilitation des vieux ponts de chemin de fer

\ et d'amélioration des rails des lignes ferroviaires existantes
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Plans de Développement du Corridor Situation actuelle de la sous-région CACAO
de Chaque pays

Développement progressif des corridors Une forte croissance économique dans les pays du CACAO mais une disparité régionale toujours élevée
Les plans de développement des corridors sont composés des stratégies et des projets prioritaires pour les différents secteurs Malgré une croissance économique soutenue, stimulée par la production et lexportation
économiques et secteurs d'infrastructures. Plus de 350 projets prioritaires sont identifiés pour la mise en oeuvre des principales de produits primaires, les économies de ces pays demeurent encore sous-développées.  Taux de pauvreté pr
stratégies conformément au scénario de croissance retenu. Les disparités régionales sont également profondes avec un taux de pauvreté plus élevé e g—— ' R
Le plan de mise en ceuvre de chacun des pays est élaboré pour le développement des corridors par étapes et couvrant les trois dans les zones intérieures des pays cotiers et hors de Ouagadougou au Burkina Faso. B 600%-799%
phases (a court terme : 2018 — 2025, a moyen terme : 2026 — 2033 et a long terme : 2034 - 2040). e Rl BURKINA FASO
% I 20.0%~39.9%
Année 2025"" a2 Points clés o /\ [ 00%~199%
pour les plans de développement de corridors 10% p
5%
M Burkina Faso
- Amélioration d'accés routier aux zones agricoles a potentiel a travers 0% A
I'amélioration des routes est-ouest depuis les corridors de transport nord-sud o \[
- Développement des infrastructures d'irrigation pour intensifier le 5%
développement agricole - Taux de croissance effectif du PIB des quatre pays du CACAO (2000-2017)
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- Développement des ports secs multimodaux pour combiner le transport
ferroviaire et celui par les camions a Ouagadougou et Bobo-Dioulasso b

- Développement par étapes d'une autoroute sur le corridor Abidjan- —— Burkina Faso_ —d— Chtedlvoire == Ghana _ —e—Togo L - —_—
Ouagadougou et des routes 4 quatre voies a grande vitesse surles SR e e R e S e e e

corridors nord-sud vers Tema et Lomé . e ST P
iy Commerce interrégional limités et volume de trafic limités dans les pays du CACAO
A ’IV “’ e e —— s ———————
ECore olis Le plus grand partenaire commercial des pays du CACAQ est I'Europe, et le montant des échanges commerciaux entre les quatre pays du CACAO
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» Promotion d'investissements dans les secteurs économiques des zones est relativement faible. Le volume de trafic dans ces quatre pays est également limité et concentré sur les zones cotieres.
intérieures, en particulier en matiere d'agriculture et de d'agro-industrie 20,000 P

- Amélioration d'accés routier aux zones agricoles a potentiel dans les zones Quantité Moyenne Annuelle d’Exportation Volume journalier moyendutrafic (2013~ ¢
intérieures A ™ e . %

« En outre de 'autoroute existante vers I'est via Grand Bassam, une autoroute 15,000 ) 4

devrait étre construite depuis le nord-est du Grand Abidjan vers l'est jusqu'a
Bonoua pour relier en sécurité le Grand Abidjan et le corridor ctier de Grand
Abidjan et Lagos 210,000

+ Extension de fautoroute du corridor nord-sud depuis Yamoussoukro vers e nord £ /
v N
o /
BGhana 5,000 S
12 PN . . Benin| igeria
* Renforcement d'accés a la route est-ouest depuis le corridor central i
+ Développement de villes telles que Tamale qui doivent jouer non seulement
le réle de centre de services pour le développement agricole, mais aussi 0 ;
celui du centre du secteur manufacturier A Burkina Faso Cote divore _ Ghana Togo
- Développement sélectif par priorité de I'autoroute du corridor Abidjan- E“tres A?ea"'a
, P . . . ] ]
Lagos pour créer une bande cétiére industrielle et urbaine . A“ro‘?e . s':f _ o
+ Elaboration du plan directeur du transport urbain du Grand Accra en prenant . (bTZHEq;on (sans (@) . EC)) o "q“: (SsAnzg et ) = ,
. yz . . ’ ’ \ . sans (a a) Pays du . e PLTakoradi
en considération la construction d'une route d'accés au nouveau terminal Y Nkt
de conteneurs du Port de Tema et la maniére dont 'autoroute du corridor Source: Equipe dEtude JICA basée sur la Direction des Statistiques CommercialesdelaFMI Source: Equipe d’Etude de la JICA, sur la base du suivi du volume de trafic menée en 2015
Abidjan-Lagos devra étre intégrée dans le Grand Accra Augmentation du montant des importations et de la population a revenu moyen dans les pays du CACAO
» Restauration du transport par voie navigable du Lac Volta par le développant TS ST T Y ey oSS o v e s
du chemin de fer entre Tama et Akosombo, et la réhabilitation de Le montant des importations des pays du CACAO a plus que I o oo AP ow P B L
inoli doublé dans la derniére décennie. Le segment de leur urkina Faso (mille)
plpellnes 9 Cote d'lvoire
« Développement de chemins de fer de longue distance a moyen etlong terme population susceptible de dépenser plus de 8,44 5 par jour Ghana
At . . ; . s'éleve a 2,5 millions en 2010. Togo consommation
+ Accélération de la mise a niveau de la route ou de I'autoroute a quatre voies L Ml
répondant aux normes élevées entre Accra et Kumasi, et la prolonger vers le 53"5 g(‘)'c:"ms d'Usb Niger en 2010
N . ) N Benin
nord au-dela de Kumasi Valeur de I'lmportation  Togo Nigeria
.TOgO 30,000 Pays CACAO
, , P *7
+ Développement de I'agropole d'Oti, de celle de Kara et de celle de Mono 25,000 7 paysmi;:rya:
devracommencer par la construction de routes d'acces depuis la route du 20,000 Ghana CEDEAO
corridor Lomé - Ouagadougou vers ces agropoles S
g 0 q oM iopie
» Construction de I'autoroute du corridor Abidjan-Lagos devra commencer 000 —
par le trongcon est — ouest dans le Grand Lomé afin de renforcer la 10,000 , Rwanda
@ horoute fonction de transport de marchandises dans les environs du Port de Lomé Cote d'lvoire Burundi
— Rt grandtese (1o Zone a Potentiel Agrcole - Mise & niveau des routes existantes du corridor Lomé-Ouagadou i M
e ROUte 3 4 vOies R o N - g gou Burkina Faso **Kenya, Ethiopie, etc
——— Route 2 voies (hat standard) @ zonea potentiel Minier en autoroute a quatre voies 0 Corridor nord
 Cheminaerer | fer - Développement du chemin de fer nord-sud en mettant a profit les 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 : *Pays CACAO, Mali Niger,Berin _ **Kenya, Ethiopie, Ouganda, Rwanda, Burundi Tanzanie
O Grandville A Manganese o : ; i Source: Base de donnéesd s | des produiits de base (Comirade ONU Source: Base de données de consommation mondiale
opportunités d'extension de la mine de fer de Bandjeli dlgalist e Sesls s bni s Lol il oz e s el e sl ot £ S L LY (Estimations de la Bancue mondiale basées sur des enquétes nationales surla consommation ou les dépenses des ménages)




Strategies de Développement Sous-régional

Scénario de Croissance pour la Sous-région du CACAO Quatre boutons et dix principales stratéagies
|
Le Plan Directeur du CACAO vise a transformer les Dix stratégies principales sont formulées afin de mettre en oeuvre le scénario de croissance choisi. Ces principales stratégies

Scénario de Croissance Choisi sont classées en quatre groupes (quatre boutons des actions nécessaires):

[Bouton A]Promouvoir et encourager les secteurs économiques orientés vers les marchés de la sous-région en mettant
a profit les potentialités des secteurs économiques et en ciblant les marchés de la sous-région.

structures économiques et spatiales des pays du

CACAO en s'engageant dans le scénario de croissance Le scénario de croissance retenu est de chercher “Développement

de corridors axé sur le marché sousrégional” par le renforcement

choisi. de lintégration économique et la promotion des économies [Bouton B]Agrandir la taille des marchés cétiers par le renforcement de la mise en ceuvre de |'union douaniére et la promotion
ciblant les marchés sous-régionaux. du développement des secteurs économiques.
o - - [Bouton C]Etablir un systeme de transport a moindre co(t et a grande vitesse pour relier les zones de production intérieures
s, /:M M' | ”'GE;R aux zones de marchés cotiers pour améliorer la compétitivité des secteurs économiques des zones intérieures et pour étendre
Situation présente 1 ¥ i s N '}'ﬁ"—"/ " les zones a potentiel dans lesquelles des entreprises a forte valeur ajoutée peuvent s'installer. '
Y (N iy S A ke [Bouton D]Sécurisation d'un développement inclusif et durable: En‘accordant une attention aux aspects sociaux,

] environnementaux et sécuritaires du développement des corridors.

P ACADTIEGL e e

UE, Asie, USA, etc B

L Objectif : réaliser un développement économique équilibré entre les zones cotieres et intérieures de la sous-région CACAO
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Le scénario de croissance choisi présente les quatre
caractéristiques suivantes: Io—wm_—l Principale stratégie Principale stratégie
Forte Croissance Economique impulsée par la Dével q ) ) QA, N® 1i:Promotion de divers sectelrs économigues moteurs N° 4:Renforcement N° 5:Construction N° 6: Mise a niveau N° 7:Mise a niveau
Production et 'Exportation des Matiéres Premiéres [ Developpement de secteurs economiques @) N° 2 Promotion des J_N° 3: Développement des  de . de __ stratégiquedes || stratégique des
ciblant les marchés sous-régionaux ainsi que ‘BQU'{OF investissements dans les linfrastructures le base pour d| union Abl gutorotjte mfrgstrfumfres de transport |nﬁastmcturesdugomdorde
A Acéatiilibré . . . X secteurséconomiquesmoteury | les secteurs économiques| ouaniere idjan — Lagos e fret long courrier | [transport a grande vitesse)
O Deye]oppement DeseqwlPr\e entre les Zones la production de produits primaires B iq J 9 9 [Eelitag
Intérieures et les Zones Cotieres N~
P . . 2 Principale stratégie
B Commerce Limité entre Pays de la Sous-région Intégration et Expansion des Marchés Sous- -Bw QDD «Inclusif et Durable » ] e s_ippuiaux P,\;;E
(Faible Intégration Sous-régionale) régionaux développement des ressources
. humaines des sefgteurs
. z q 5 oz et it
[0 Vastes Echanges avec I'UE, I'Asie et les Etats-Unis O Renforcement de la Connectivité Nord-Sud ‘Bu% ‘des senvices sodat e base
2 . . 2 . N° 9: Gestion
[ sécurisation du Développement Inclusif et Do environnementale &Appuyez sur 4 Boutons
Durable ‘Bu?o f Ensemble
N° 10: Renforcement
des mesures de sécurité par Ies Quatre Pays>>
Pourquoi les marchés de la sous-région ?
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Agrandissement de tailles de marchés par le renforcement de I'union douaniére Secteurs économiques ciblant les marches de la sous-région : cas du riz
Le corridor Abidjan — Lagos est composé d'énormes centres urbains avec les populations urbaines dotées du pouvoir d'achat. Les produits d'un montant approximatif de 4.900 millions USD importées par les pays du CACAO peuvent étre produits
Par le renforcement de la mise en ceuvre de 'union douaniére, il est possible d'accroitre la taille de marchés comme suit : dans les pays du CACAO y compris le riz.
- Cote d'lvoire: 5,6 fois supérieure Grandesvilles le long | Pop. par ville] PP Urbaing La valeur du riz consommé dans la sous-région du CACAQ est estimée a 4 milliards USD/an en 2015. Ce montant est
» Ghana: 5,1 fois supérieure du corridor Abidjan-Lagos| 2015 (mille ) Zoizr(‘r’:i‘l/; considéré a devenir 3 a 4 fois supérieur en 2040. La taille du marché de consommation du riz atteindra 15 milliards USD
« Togo: 14,9 fois supérieure Ol Kan-pédro 172 - en 2040 a travers l'intégration économique.
. idj : Cote d’lvoire: 5.6 : - - . . ,
En outre, par le renforcement de la mise en ceuvre g,L S(;Eg: d‘??:fg':a = = fois supérieure uss00 - Consommation de riz par-habitant Le montant de 15 milliards USD (la valeur du riz consommé en
de I'union douaniére et le développement  [Gy]cape coast 210 5716 Us§250 2010 par segment de consommation 2040) est équivalent a la valeur totale de 'or et de féves de cacao
de |'au'€0r0ute C(A)Uére Ab|dJan —, La,gos, un GN |Grand Accra 4.750] Gl'.lana: !:).?. exportés parles paysduCACAO pendantla pér|odede20'|5320'|6
marchéde consommateurs intégré de 65 |TG|Grand Lomé 1.950 1.950 fois supérieure US$200 e B— i
millions de populations urbaines pourrait | BNfGrand Cotonou e 2351l P SRR S
A BN |Port Nouvo 809 ' Togo: 14.9 Us5150 —+—Burkina Faso
apparaitre en 2040. AT b et
NG Gran. agos gt 13.777 13777 fois supérieure ] ——Cote d'Ivoire
villes environnantes Us$100 -
Total 28.970 - —i—Ghana

TN 1 W @bu&oqu A ._ —— - 7 5 R ——Togo
[ Sans I' Autoroute Abidian-Lagos | " “F" 7, [Avec Autoroute Abidjan-lagos I Us$0 . .
‘ \ ) = ﬁ l, S‘K - ‘) Laplusbasse: Basse:  Moveme:  Elevee:

en dessous de 297 de 844 au dessus
de297USD a 844USD a 23,03 USD de 23,03 USD

Abidjan-Lagos (12 heures)
Population de la zone du marcheé
de 12 heures (2040): 65 Millions

Abidjan-Accra*T{2heures)
[Population de la zone du marche
de 12 heures (2040): 23 Millions

Zone de 12 heures
depuls Abidjan






