
 

     
 
 
 
 
 
 
 

JICA “สะพาน” เช่ือมมิตรภาพระหว่างประเทศ 

        สะพานขา้มแมน่ า้โขงที่เชือ่มระหว่างประเทศไทยและสาธารณรฐัประชาธิปไตยประชาชนลาว (สปป.ลาว)ไม่

เพียงแตเ่ชือ่มโยงประเทศทัง้สองฝัง่โขง แตย่งัเป็นสญัลกัษณแ์ห่งมติรภาพของประเทศญ่ีปุ่นที่มใีหก้บัทัง้สอง

ประเทศอีกดว้ย คณุอร่ามไดแ้บ่งปันเร่ืองราวความประทบัใจในการร่วมงานกบัองคก์ารความร่วมมอืระหว่าง

ประเทศของญ่ีปุ่น หรือ JICA (Japan International Cooperation Agency) เพือ่พฒันาเสน้ทางคมนาคมสายส าคญัทัง้

ภายในและระหว่างประเทศ โดยเฉพาะการสรา้งสะพานขา้มแมน่ า้โขงแห่งที่ 2 เชือ่มระหว่างประเทศไทยและ สปป.

ลาว ใหเ้ราไดฟั้ง 

 คณุอร่ามร่วมงานกบั JICA ครัง้แรกในปี  2528 ซ่ึงขณะนัน้ประจ าอยู่ที่กรมทางหลวงและ JICA เองก็ยงั

เป็นเพียงหนว่ยงานที่ใหค้วามชว่ยเหลอืทางดา้นวิชาการเป็นหลกั โดยกรมทางหลวงไดข้อความชว่ยเหลอืทาง

วิชาการไปยงั JICA ผา่นทางสถานทตูญ่ีปุ่นประจ าประเทศไทย เพื่อใหช้ว่ยสนบัสนนุงานศึกษาความเหมาะสมของ

โครงการตา่งๆ ของกรมฯ ส าหรับโครงการแรกคือการศึกษาเสน้ทางหลวงสายเพชรบรูณ-์ชยับาดาล จากนัน้ก็

ขยายไปยงัทางหลวงสายอื่นและยกระดบัการศึกษาไปสูเ่ร่ืองการพฒันาทางหลวงในพื้นที่ภาคตะวนัออกเฉียงเหนอื 

ภาคเหนอื ภาคกลาง ภาคใต ้จนครอบคลมุทัง้หมดในประเทศไทยนอกจากนีย้งัมงีานศึกษาเกี่ยวกบัการพฒันา

ระบบทางหลวงระหว่างเมอืง หรือที่เรียกว่า มอเตอรเ์วย ์ดว้ย สว่นการสรา้งสะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที่  2 

เชือ่มระหว่างจงัหวดัมกุดาหารของไทยกบัแขวงสะหวนันะเขตของสปป.ลาว ถือเป็นความร่วมมอืระหว่างประเทศ 

โดยทัง้รัฐบาลไทยและสปป.ลาว ตา่งกูเ้งนิจากธนาคารเพื่อความร่วมมอืระหว่างประเทศแห่งญ่ีปุ่น หรือ JBIC 

(Japan Bank for International Cooperation) ซ่ึงปัจจบุนัไดร้วมเป็นสว่นหนึง่ของ JICA เพื่อร่วมกนัสรา้งสะพาน

ดงักลา่ว ส าหรับการด าเนนิงานโครงการนีเ้ป็นไปในลกัษณะร่วมกนัสามฝ่าย คือฝ่ายไทย น าโดยคณุอร่าม ซ่ึงเป็น

ผูจ้ดัการโครงการ ฝ่ายสปป. ลาวและฝ่าย JBIC ก่อนเร่ิมโครงการทาง JICA ไดจ้า้งที่ปรึกษาญ่ีปุ่นมาศึกษาและ

ออกแบบตัง้แตปี่ 2541 และเร่ิมก่อสรา้งจริง ในปี 2545 จนสรา้งแลว้เสร็จและเปิดใชอ้ย่างเป็นทางการในปี 2549 

[(อย่างไรก็ด ีคณุอร่ามไมไ่ดร่้วมงานจนสิน้สดุโครงการเนือ่งจากยา้ยไปด ารงต าแหนง่รองผูอ้ านวยการส านกังาน

นโยบายและแผนการขนสง่และจราจร (สนข.) ]  

 โครงการสะพานมติรภาพไทย-ลาวนีม้คีวามส าคญัอย่างมากตอ่การพฒันาเศรษฐกิจในภมูภิาค เพราะเป็น

สว่นหนึง่ของเสน้ทางระเบียงเศรษฐกิจแนวตะวนัออก-ตะวนัตก (East-West Economic Corridor: EWEC) ที่เร่ิมจาก

เวียดนาม ผา่นสปป.ลาว ผา่นไทย จากนัน้ก็เขา้ไปในเมยีนมาร ์และเชือ่มตอ่ไปถึงอนิเดยีและตะวนัออกกลาง โดย

สะพานที่สรา้งขึน้จะเชือ่มระหวา่งไทยกบัสปป.ลาว จากเดมิทีก่ารเดนิทางท าไดโ้ดยเรือเฟอรร่ี์จากมกุดาหารไปขึน้ที่

ฝัง่แขวงสะหวนันะเขตเพียงเท่านัน้ 

อดีตรองปลดักระทรวงคมนาคม และผ ูจ้ดัการโครงการ

สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งท่ี 2  ณ จงัหวดัมกุดาหาร 

ปัจจบุนัด ารงต าแหน่งท่ีปรกึษาดา้นโครงการและวิศวกรรม 

ของส านกังานความรว่มมือพฒันาเศรษฐกิจกบัประเทศ

เพ่ือนบา้น (องคก์ารมหาชน) กระทรวงการคลงั 

 



“หลงัจากที่สะพานนีส้รา้งเสร็จแลว้ สิง่ที่กลุม่ประเทศอาเซียนตอ้งท าคือ การหารือกนัเร่ืองกระบวนการ

ขนสง่สนิคา้ขา้มแดนระหว่างประเทศ เร่ืองพิธกีารทางศลุกากร การเขา้เมอืง การผา่นแดนทัง้หลาย การอนญุาตให้

รถบรรทกุ รถโดยสารจากประเทศหนึ่งไปยงัประเทศหนึง่จะตอ้งท าอย่างไร ขอ้หา้ม กฎอะไรในบางประเทศ มนั

อาจจะไมใ่ช ่หรืออาจจะไมต่รงกบัประเทศหนึง่ ซ่ึงทกุประเทศจะตอ้งนัง่คยุกนั นัง่เจรจากนัว่าเราจะท าอย่างไรที่จะท า

ใหก้ิจกรรมเหลา่นีด้  าเนนิไปไดด้ว้ยดี”คณุอร่าม กลา่ว 

 อย่างไรก็ด ีภายใตค้วามร่วมมอืของ JICA แมจ้ะมกีารก าหนดมาตรฐานในการด าเนนิงานที่สงู เชน่ในการ

กูเ้งนิจาก JBIC ไดม้กีารน าเอาแนวทางการด าเนนิงานของสหพนัธว์ิศวกรรมนานาชาต ิหรือ FIDIC (International 

Federation of Consulting Engineers) มาใชส้ าหรับการประกวดราคา ท าใหผู้ร้ับเหมาไทยบางรายไมพ่อใจ เนือ่งจาก

ท าใหส้ญูเสยีโอกาสในการเขา้มาร่วมโครงการ ทว่า ในขณะเดยีวกนั ประสบการณจ์ากการกูเ้งนิจาก JICA และรวม

ไปถึงจากธนาคารพฒันาเอเชยี หรือ ADB (Asian Development Bank) และธนาคารโลก (World Bank) ก็ชว่ย

ยกระดบัการด าเนนิงานของกรมทางหลวงใหม้คีวามเป็นสากลมากยิ่งขึน้ คณุอร่าม เลา่ว่า “จากเดมิโครงการที่ใช ้

งบประมาณจากรัฐบาลไทย จะมขีอ้ก าหนดและเงือ่นไขในแบบไทยแตกตา่งจากโครงการที่ใชเ้งนิก ู ้ตอนหลงัเร่ิมมี

โครงการก่อสรา้งถนนทางหลวงท่ีใชเ้งนิก ูม้ากขึน้ เจา้หนา้ท่ีของกรมทางหลวงก็จะคุน้เคยกบัเงือ่นไขและระเบียบวิธี

และขอ้ก าหนดตา่งๆ ที่เป็นสากลมากขึน้ ดงันัน้ไมว่่าจะมาท าโครงการที่ใชเ้งนิกู ้หรือโครงการที่ใชง้บประมาณของ

ไทย ก็จะท าในลกัษณะเดยีวกนั เพราะฉะนัน้มาตรฐานงานก่อสรา้งก็จะไมไ่ดแ้ตกตา่งกนั ไมว่่าจะใชเ้งนิงบประมาณ

ก่อสรา้งจากแหลง่เงนิก ูต้า่งๆ อนันีก็้คือขอ้ดทีี่เกิดขึน้กบัตวัองคก์ร” 

ทัง้นี ้จากประสบการณท์ี่ไดร่้วมงานกบั JICA คณุอร่ามรูส้กึประทบัใจใน “มติรภาพ” ที่เกิดขึน้ระหว่าง

ผูร่้วมงานดว้ยกนั ไมว่่าจะเป็นกบัเจา้หนา้ท่ีของ JICA JBIC สถานทตูญ่ีปุ่นประจ าประเทศไทย รวมถึงไปถึงบริษทั  

ที่ปรึกษาโครงการ ดว้ยความที่เป็นคนเอเชยีดว้ยกนั วฒันธรรมใกลเ้คียงกนั เลยท าใหส้นทิสนมกนัไดง้า่ย แม้

โครงการจะสิน้สดุไปแลว้ แตม่ติรภาพระหว่างคณุอร่ามกบัเจา้หนา้ท่ีชาวญ่ีปุ่นยงัคงด าเนนิมาจนถึงปัจจบุนั 

นอกจากนี ้คณุอร่ามยงัร ูส้กึชืน่ชมการท างานของคนญ่ีปุ่นที่เนน้ “ท างานเป็นทีม” โดยคณุอร่ามกลา่วว่า “การ

ท างานเป็นทีมเป็นเร่ืองส าคญั อนันีเ้ป็นจดุแข็งของคนญ่ีปุ่นอย่างบริษทัท่ีปรึกษาท่ีมาจากญ่ีปุ่นท างานเป็นทมีเวิรค์

มาก ญ่ีปุ่นเป็นตวัอย่างที่ดใีนเร่ืองนี”้ 

และเพื่อใหโ้ครงการตา่งๆ ภายใตก้ารสนบัสนนุของ JICA เป็นไปอย่างมปีระสทิธิภาพและสามารถ

ตอบสนองความตอ้งการของประชาชนในภมูภิาคไดม้ากขึน้ “JICA ควรใหค้วามส าคญัในเร่ืองสขุภาพอนามยัของ

คนงานที่มาท างานในโครงการและใหก้ารสนบัสนนุประเทศเพือ่นบา้นอย่างเมยีนมาร ์กมัพชูา หรือสปป.ลาว เพิม่ขึน้ 

เนือ่งจากประเทศเหลา่นีย้งัมคีวามตอ้งการในการพฒันาระบบสาธารณปูโภคและการคมนาคมอย่างมาก” คณุ

อร่าม กลา่วทิ้งทา้ย                          

 


